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MKUTANO WA KUMI NA SITA
Kikao cha Kumi na Nane - Tarehe 2 Julai, 2004
(Mkutano Ulianza Saa Tatu Asubuhi)
D U A
Spika (Mhe. Pius Msekwa) Alisoma Dua
SPIKA:  Waheshimiwa Wabunge, kabla hatujaanza, ningependa kueleza
kwamba, leo kuna nyuso ngeni za Wapiga Picha za Televisheni. Nataka kuwatambulisha
kwamba, hawa ni Wapiga Picha za Televisheni ya Oman na wamekuja wameomba
ruhusa ya kuwa hapa leo kupitia kwa Mbunge wa Mafia, Mheshimiwa Abdulkarim Shah,
ili waonyeshe huko kwao jinsi demokrasia inavyofanya kazi Tanzania. (Makofi)
HATI ZILIZOWASILISHWA MEZANI
Hati zifuatazo ziliwasilishwa Mezani na:-

NAIBU WAZIRI WA MAWASILIANO NA UCHUKUZI:

Hotuba ya Bajeti ya Waziri wa Mawasiliano na Uchukuzi kwa Mwaka
2004/2005.

MHE. HENRY D. SHEKIFFU (k.n.y. MHE. PROF. HENRY R.
MGOMBELO - MWENYEKITI WA KAMATI YA MIUNDOMBINU):

Taarifa ya Kamati ya Miundombinu kuhusu utekelezaji wa Wizara ya
Mawasiliano na Uchukuzi kwa mwaka wa Fedha uliopita, pamoja na maoni ya Kamati
kuhusu makadirio ya matumizi ya Wizara hiyo kwa Mwaka 2004/2005.

MASWALI NA MAJIBU
Na. 168

Ukarabati wa Vituo vya Afya Buchosa



MHE. JAMES P. MUSALIKA (k.n.y. MHE. SAMWEL M. CHITALILO)
aliuliza:-

Kwa kuwa Wananchi wa Buchosa wanayo haki ya kupatiwa huduma bora za afya
hasa kupitia katika zahanati na vituo mbalimbali vya afya. Je, ni lini Serikali itaboresha
kwa kuvikarabati vifaa vya hospitali vilivyochakaa pamoja na majengo au kujenga
majengo mengine katika Vituo vya Afya vya Nyamiswi, Mwangika, Nyehunge na
sehemu nyingine zilizoko Buchosa, hasa ikitiliwa maanani kuwa hivi sasa watu ni wengi
kuliko hapo zamani?

NAIBU WAZIRI, OFISI YA RAIS, TAWALA ZA MIKOA NA SERIKALI
ZA MITAA aljjibu:-

Mheshimiwa Spika, naomba kujibu swali la Mheshimiwa Samwel Chitalilo,
Mbunge wa Buchosa, kama ifuatavyo:-

Mheshimiwa Spika, Serikali inatambua hali ya uchakavu na pia haja ya kupanua
majengo au kujenga majengo mapya katika Vituo vya Afya vya Nyamiswi, Mwangika,
pamoja na Nyehunge na sehemu nyingine zilizoko Buchosa. Katika kutatua tatizo hili,
Serikali imechukua hatua mbalimbali. Kati ya mwaka 2002 na sasa majengo ya
wagonjwa wa nje katika Kituo cha Afya cha Nyamiswi na Zahanati za Lugata na
Kafunzo yamekarabatiwa na yanatumika. Aidha, jengo la wagonjwa wa nje katika Kituo
cha Afya cha Mwangika limekarabatiwa na linatumika. Katika mwaka 2003, jengo la
huduma za mama na mtoto (MCH) katika Kituo cha Afya cha Mwangika limekarabatiwa
na kukamilika. Kazi ya ukarabati wa jengo la wagonjwa wa nje katika Kituo cha Afya
cha Kome inaendelea. Jumla ya Sh.21,804,576.90 zimetumika kutekeleza kazi hizi
kutoka Mfuko wa Pamoja wa Afya pamoja na ruzuku kutoka Serikali Kuu.

Vile vile kituo cha Afya cha Nyamiswi kimewekewa umeme unaozalishwa kwa
nguvu za mionzi ya jua. Vituo vingine vya tiba vilivyofanyiwa ukarabati ni pamoja na
Zahanati za Nyanzenda, Kasisa, Lushamba na Bupambwa. Zahanati za Bukokwa,
Kalebezo na Nyakasungwa zimejengwa upya. Vifaa vilivyosambazwa ni pamoja na
vitanda, mashuka, mablanketi na vifaa vingine vya kufanyia kazi.

Mheshimiwa Spika, ili kuendelea kuboresha kiwango cha utoaji huduma katika
Jimbo la Buchosa, katika mwaka wa fedha wa 2004/2005, kazi zitakazofanyika ni pamoja
na ukarabati wa jengo la wodi ya wazazi, jengo la huduma za mama na mtoto na nyumba
ya mtumishi katika Kituo cha Afya cha Kome na jumla ya Sh.8,533,000 zitatumika,
ukarabati wa nyumba tatu za watumishi katika Kituo cha Afya cha Nyakaliro, jumla
Sh.5,733,000 zitatumika, ukarabati wa jengo la wodi ya wazazi katika Kituo cha Afya
cha Mwangika lenye jumla ya Sh.3.533,000 na ukarabati wa jengo la wagonjwa wa nje
katika Zahanati ya Iligamba yenye jumla ya Sh.5,147,000/=.

Mheshimiwa Spika, ili kuongeza uwezo wa kuboresha huduma za afya,
Halmashauri imeanzisha Mfuko wa Afya wa Jamii. Bodi ya Afya pamoja na Kamati



mbalimbali katika ngazi za Zahanati, Vituo vya Afya na Kata, zimeundwa na
uhamasishaji katika jamii umefanyika. Uchangiaji utaanza rasmi mwezi Julai, 2004.

MHE. JAMES P. MUSALIKA: Nakushukuru Mheshimiwa Spika, kwa kunipa
niulize swali moja dogo la nyongeza. Kwa kuwa ni kweli vituo hivi vya Nyamwisi,
Mwangika, Nyehunge pamoja na vile vya Nyamhwale na Karumwa jimbo la Nyamhwale
vina hali mbaya; na kwa kuwa bado vituo hivi havina magari ya kubebea wagonjwa; na
kwa kuwa mwaka huu bajeti ya Wizara hiyo ya Afya itakuwa nzuri; je Serikali sasa
itatenga pesa kwa ajili ya kununulia magari ya kuchukua wagonjwa katika vituo hivyo?

NAIBU WAZIRI, OFISI YA RAIS, TAWALA ZA MIKOA NA SERIKALI
ZA MITAA: Mheshimiwa Spika, kwanza naomba nimhakikishie tu kwamba, ziko
juhudi za dhati kabisa upande wa Serikali za kukarabati Vituo vya Afya na Zahanati

pamoja na Hospitali kupitia Mfuko wa pamoja wa Afya na maelezo niliyoyatoa ni
ushahidi dhahiri kabisa.

Kuhusu magari, nafikiri nilieleza hapa Bungeni sikumbuki labda juzi au hivi
karibuni kwamba, tatizo hili tunalitambua, lipo, ni kubwa na tumejitahidi sana kwa
kushirikiana na Wizara ya Fedha, kuja na Programu Maalum kwa ajili ya kununua magari
kwa nchi nzima. Lakini kwa miaka miwili mfululizo bado hatujafaulu na tunaendelea
kufanya mazungumzo. Kwa hiyo, kwa sasa tunachoomba tu ni kwamba, Halmashauri
zinao uwezo kabisa wa kuweza kufanya mazungumzo na wahisani mbalimbali kuweza
kutenga fedha kutokana na bajeti zake na nilitoa mfano wa Kilwa ambao wameweza
kununua magari manne kutokana na fedha za Halmashauri. Kwa hiyo, tunaishauri
Halmashauri itumie initiative kujaribu kutafuta mbinu wakati Serikali inaendelea kutafuta
ufumbuzi wa kudumu.

MHE. SEMINDU K. PAWA: Mheshimiwa Spika, pamoja na majibu mazuri ya
Mheshimiwa Naibu Waziri wa Tawala za Mikoa na Serikali za Mitaa, nina swali moja
dogo la nyongeza. Kwa kuwa Serikali imeamua sasa hivi kupeleka fedha nyingi sana
katika Halmashauri kwa mpango wa Other Charges, kiasi kimepanda kwa asilimia
karibuni 140 kuliko miaka mitano iliyopita. Sasa je, Waziri anaweza kutoa tamko
kwamba fedha hizo siyo za kuagizia chakula OC, fedha hizo zielekezwe kwenye
ukarabati wa Hospitali zilizoko kwenye Wilaya zao, vikiwemo hivi Vituo vya Afya vya
huko kwa Mheshimiwa Mbunge na maeneo ya kule Jimbo la Morogoro Kusini Mashariki
na Tanzania kwa ujumla? (Kicheko)

NAIBU WAZIRI, OFISI YA RAIS, TAWALA ZA MIKOA NA SERIKALI
ZA MITAA: Mheshimiwa Spika, masuala ya Bajeti yana utaratibu wake. OC
inapotengwa inakuwa imeshapewa vile vile majukumu ya kufanya katika kila eneo. Kwa
hiyo, kwa kweli tunachosisitiza tu hapa ni kwamba, kila Halmashauri itumie fedha hizo
kulingana na maelekezo yaliyokuwa yametolewa na Serikali. Vinginevyo tukifanya
kama Mheshimiwa Semindu Pawa anavyosema, basi inawezekana hata fedha zako za
barabara pale tukaamua ziende kuchimba visima. Jambo ambalo nina hakika hutapenda.



Na. 169
Utumiaji wa Takwimu za Mamlaka ya Hali ya Hewa

MHE. DR. WILLBROD P. SLAA (k.n.y. MHE. HAMAD RASHID
MOHAMED) aliuliza:-

Kwa kuwa mipango mizuri ya nchi inategemea sana ukusanyaji na utumiaji mzuri
wa takwimu:-

(a) Je, Serikali inazitumiaje takwim,u zinazokusanywa na Idara ya Hali ya
Hewa?

(b) Je, kwa nini wakati mwingine hutumia vigezo vya Kimataifa na
wakati mwingine hubuni vigezo vya kwake?

NAIBU WAZIRI WA MAWASILIANO NA UCHUKUZI alijibu:-

Mheshimiwa Spika, napenda kujibu swali la Mheshimiwa Hamad Rashid
Mohamed, Mbunge wa Kuteuliwa, lenye sehemu (a) na (b) kama ifuafuatavyo:-

(a) Mheshimiwa Spika, Serikali inatumia taarifa na takwimu za hali ya hewa
katika shughuli mbalimbali. Ninapenda kutoa ufafanuzi wa matumizi ya taarifa husika
kisekta kama ifuatavyo:-

Wizara ya Kilimo na Chakula inatumia huduma za hali ya hewa kwa kupanga
vipindi vya kulima, kupanda mbegu na kuweka mbolea na kadhalika, kutathmini hali ya
mazao kabla ya mavuno, kupata utabiri wa mwelekeo wa mvua na kuwashauri wananchi
kupanda mazao ya muda mfupi au yanayohimili ukame pale panapoonekana kutakuwa na
upungufu wa mvua.

Ofisi ya Mheshimiwa Waziri Mkuu, Kitengo cha Maafa, hutumia taarifa za hali
ya hewa katika kutoa tahadhari kwa wananchi endapo kutatokea madhara yatokanayo na
hali ya hewa kama vile mafuriko, ukame, upepo mkali, vimbunga na kadhalika.

Mheshimiwa Spika, katika Sekta ya Ujenzi taarifa hizo hutumiwa na makandarasi
kabla ya kuanza ujenzi wa barabara, madaraja, majengo mbalimbali ili yawe na uimara
unaostahili. Kwa upande wa Sekta ya Usafiri, taarifa ya hali ya hewa hutumika katika
safari za anga na baharini kwa ajili ya usalama. Katika Wizara ya Maliasili na Utalii,
hutumia taarifa za hali ya hewa katika kuandaa na kupanga majira ya watalii nchini na
Wizara ya Maji na Mifugo, hutumia utabiri wa hali ya hewa kwa mvua za msimu
kusaidia wafugaji kujua hali ya malisho ya wanyama na pia kusaidia kufanya utafiti wa
vyanzo vya maji.



Mheshimiwa Spika, Wizara ya Nishati na Madini, hutumia taarifa au takwimu za
hali ya hewa katika kufanya tathmini na tafiti za kutafuta vianzio vya nishati nchini na
katika utafiti mwingine. Kwa upande wa Sekta ya Bima, takwimu za hali ya hewa
husaidia makampuni ya bima na vyombo vya sheria katika kuhakiki madai na hivyo
kulipa bima mbalimbali ipasavyo.

Mheshimiwa Spika, Wizara ya Afya hutumia taarifa/takwimu za hali ya hewa
katika kukabiliana na milipuko ya magonjwa, kwa mfano, kukiwa na mvua nyingi mbu
huongezeka na kusababisha ugonjwa wa malaria. Hii husaidia Serikali huchukua hatua
madhubuti za kupambana na magonjwa kama hayo. Hali kadhalika, Ofisi ya Makamu
wa Rais, Kitengo cha Mazingira, hutumia takwimu/taarifa za hali ya hewa katika kufanya
uchunguzi juu ya uchafuzi wa hewa (4ir Pollution) na uchunguzi wa mabadiliko ya hali
ya hewa (Climate Change).

(b) Mheshimiwa Spika, kwa kawaida Mamlaka ya Hali ya Hewa hutumia
vigezo vilivyowekwa na Shirika la Hali ya Hewa Duniani (World Meteorological
Organization) katika kutekeleza majukumu yake. Hivyo, takwimu zote zinazotumiwa na
kutolewa na Mamlaka ya Hali ya Hewa zina viwango vya Kimataifa.

MHE. DR. WILLBROD P. SLAA: Mheshimiwa Spika, nakushukuru kwa
kunipa nafasi ya kuuliza maswali mawili madogo ya nyongeza. Kwa vile msemo
tuliouzowea kwamba mvua za kwanza ni za kupandia na kwa kuwa misimu yetu
imebadilika na hali ya mvua imebadilika na mvua sasa hivi zimeachwa kuwa za
kupandia. Je, Serikali inasema nini kuhusu kauli hiyo kwa wakulima wetu ambao mara
nyingi wameathirika na usafiri ambao hautabiriki na ambao si wa hakika na watu
wamepanda na mazao yameharibika?

La pili, kwa vile huko nyuma tulikuwa na vituo vingi vya kupimia na kupata
takwimu za hali ya hewa kama vile Barometer na vituo vya kupimia hali ya mvua. Vituo
hivyo vingi vimekufa na vimeachwa na sasa hivi sehemu nyingi hatuna tena vituo. Je,
Serikali inatoa kauli gani kwamba labda hata hali na taarifa tulizonazo zinakosa uhakika
kutokana na vituo hivyo kutokuhudumia vizuri?

NAIBU WAZIRI WA MAWASILIANO NA UCHUKUZI: Mheshimiwa
Spika, swali la kwanza napenda nimfahamishe Mheshimiwa Dr. Willbrod Slaa kwamba,
ingawa mabadiliko ya hali ya hewa tunayaona hivi sasa takwimu na taarifa za hali ya
hewa zinatolewa kila mara ili wananchi waendane na wakati katika kukabiliana na
mambo yao mbalimbali, kwa mfano, wakati wa kulima na mambo mengine. Kwa hivyo,
tunaendana na wakati kutokana na hali halisi ilivyo ya mabadiliko ya hali ya hewa.

Pili, napenda nimhakikishie Mheshimiwa Mbunge kuwa, kufungwa kwa baadhi
ya vituo vya hali ya hewa hakufanyi kwamba shughuli za hali ya hewa zisiwe na ubora au
zisitoke. Hivi sasa tunavyo vituo 25 na vyote vinafanya kazi hiyo na tunamhakikishia
Mheshimiwa Mbunge kuwa, shughuli hizo zitaendelea ipasavyo.



MHE. BENEDICTO M. MUTUNGIREHI:  Ahsante Mheshimiwa Spika.
Kwa kuwa Mamlaka ya Hali ya Hewa mara nyingi hutoa utabiri wake kuhusu hali ya
hewa itakavyokuwa kama ilivyofanya wakati wa El-Nino. Kufuatana na njaa iliyotupata
mwaka uliopita wa 2003 na Serikali ilijua kwamba kutakuwa na njaa haikuchukua hatua.
Je, kwa tatizo hilo la Serikali kutokuchukua hatua inaweza ikakubali lawama kwamba
ilifanya uzembe kwa kutokuwahudumia wananchi na kuwahakikishia kuwaambia
kwamba walime mapema?

NAIBU WAZIRI WA MAWASILIANO NA UCHUKUZI: Mheshimiwa
Spika, nakubaliana na Mheshimiwa Mbunge kwamba, ni kweli taarifa tunatoa mapema
kama tulivyotoa wakati wa E/-Nino na tuliwapa taarifa wananchi mapema kwamba, mvua
zitakuwa nyingi, walioko mabondeni wahame ili wasifikwe na majanga. Lakini kama
ilivyo kawaida, bado wananchi walibaki na wengine tuliwaokota katika mito. Ni
kawaida yetu sisi binadamu. Tulitoa taarifa kwamba, mvua safari hii hazitakuwa za
kutosha na tukatoa taarifa kwamba, wananchi wapande kilimo ambacho kinastahimili
ukame. (Makofi)

Kwa hiyo, sidhani kama Serikali itaweza kumpa kila mtu mkononi muhogo
ambao unastahimili ukame. Lakini tulikuwa na wajibu wa kuona kama mvua safari hii
zitapungua, mimi na familia yangu najiandaa vipi ili nisiishi katika njaa. Napenda
nisisitize kwamba, taarifa hizi tunazozitoa, Serikali inazipeleka mpaka kwa
Waheshimiwa Wakuu wa Mikoa yote Tanzania Bara na Visiwani. Naamini taarifa hizi
zitatumika ipasavyo. (Makoni)

Na. 170
Hospitali ya Rufaa - Mnazi Mmoja
MHE. PARMUKH SINGH HOOGAN aliuliza:-
Kwa kuwa Hospitali ya Mnazi Mmoja kule Zanzibar ni ya rufaa na kwa kuwa hivi
sasa yapo matukio mengi ya ajali za barabarani na yanazidi kuongezeka kwa kiasi

kikubwa na kwamba jambo hilo limekuwa kero kubwa kwa wananchi wa Zanzibar:-

(a) Je, Serikali iko tayari kushirikiana na Wizara ya Afya Zanzibar na ina
mpango gani wa kuweka mashine ya CT Scanner?

(b) Je, kuna mpango wowote ule wa kuweka wataalam wa maabara ya
kisasa kule Zanzibar?

NAIBU WAZIRI WA AFYA alijibu:-

Mheshimiwa Spika, napenda kujibu swali la Mheshimiwa Parmukh Singh
Hoogan, Mbunge wa Kikwajuni, lenye sehemu (a) na (b) kwa pamoja kama ifuatavyo:-



Mheshimiwa Spika, Wizara ya Afya ni moja ya Wizara ambazo haziingii katika
kundi la Wizara za Muungano. Serikali ya Mapinduzi Zanzibar na Serikali ya Muungano
wa Tanzania zina Wizara za Afya zinazojitegemea. Wizara ya Afya Zanzibar inaratibu
shughuli zote za Sekta ya Afya Tanzania Visiwani na Wizara ya Afya ya Jamhuri ya
Muungano inaratibu shughuli hizi kwa Tanzania Bara.

Mheshimiwa Spika, kwa kuzingatia kuwa Tanzania ni nchi moja, kumekuwa na
ushirikiano mkubwa wa kupeana mbinu za mikakati ya kupambana na adui maradhi kati
ya Wizara ya Afya na Ustawi wa Jamii Zanzibar na Wizara ya Afya Tanzania Bara.

Mheshimiwa Spika, Serikali ya Muungano iko tayari kushirikiana na Wizara ya
Afya Zanzibar na kwa kweli Wizara hizi mbili zimeunda Kamati ya Ushirikiano. Pia ipo
mikutano ya mara kwa mara ya mashirikiano ambayo Wenyekiti wake ni Makatibu
Wakuu wa Wizara hizi mbili.

Mheshimiwa Spika, Serikali ya Muungano itaendelea kushauriana na Serikali ya
Mapinduzi na kuona uwezekano wa Serikali ya Mapinduzi kuweka mashine ya CT
Scanner kwenye Hospitali ya Mnazi Mmoja Zanzibar.

Aidha, mazungumzo bado yanaendelea kati ya Wizara ya Afya Tanzania Bara na
Tanzania Visiwani, juu ya namna tutakavyoweza kuazimana wataalam wa fani
mbalimbali za Sekta ya Afya wakiwemo wataalamu wa maabara.

MHE. DR. MWITA HAJI MWITA: Ahsante sana Mheshimiwa Spika, kwa
kunipa nafasi ya kuuliza swali moja dogo la nyongeza. Kwa kuwa shughuli hizi za CT
Scanner ambazo zimetajwa katika swali (a) zinahusiana sana na masuala ya X-Ray na
hivi karibuni Tanzania Bara wamepata msaada wa X-Ray katika hospitali mbalimbali za
Wilaya.

Je, katika kudumisha huu uhusiano ambao Mheshimiwa Naibu Waziri ameutaja
hapa, kuna utaratibu gani au mpango gani wa mashirikiano yao kuipatia X-Ray Zanzibar
kama walivyofanya Tanzania Bara? Ahsante. (Makofi)

NAIBU WAZIRI WA AFYA: Mheshimiwa Spika, ni kweli kulikuwa na Mradi
wa ORET ambao umezipatia karibu Wilaya zote, Mikoa yote na Hospitali zote za Rufaa
mashine za X-Ray. Mradi huu ulipangwa kwa madhumuni ya kuzipatia hospitali hizo
tu kwa idadi na mradi huu ulichangiwa na Serikali kwa asilimia 40 na asilimia 60
ilitolewa na Waholanzi.

Mheshimiwa Spika, ninachoweza kusema ni kwamba, tutakuwa tayari
kuzungumza na wafadhili hawa ili waangalie uwezekano wa kuisaidia Zanzibar.
(Makofi)

MHE. MOHAMED ABDULLY ALLY: Ahsante Mheshimiwa Spika. Ni
kweli kwamba Wizara ya Afya siyo ya Muungano, lakini ni kweli kabisa Serikali ya
Jamhuri ya Muungano ya Tanzania, kupitia Wizara ya Afya, ilikuwa na desturi ya



kupeleka Zanzibar wataalam kwa wiki tatu kukaa kule Zanzibar kwa ajili ya kusaidia
watu kujua matatizo yao badala ya kuwaleta Tanzania Bara.

Je, Mheshimiwa Waziri hivi sasa atakubali kurejesha mpango ule wa wataalam
(Specialists) waliopo Bara waende Zanzibar kusaidia Serikali ya Mapinduzi Zanzibar?
(Makofi)

NAIBU WAZIRI WA AFYA: Mheshimiwa Spika, nimesema katika jibu langu
la msingi kwamba, hivi sasa tuna Kamati ya Ushirikiano baina ya Wizara hizi mbili na
Wenyeviti ni Makatibu Wakuu. Bila shaka suala hili likipelekwa katika Kamati hiyo,
hakuna wasiwasi kwamba wanaweza wakapatikana madaktari ili kuweza kusaidia kule
Zanzibar.

Na. 171
Madhara ya Dawa ya SP
MHE. MOSSY SULEIMAN MUSSA aliluliza:-

Kwa kuwa Serikali ina jukumu kubwa la kuangalia raia wake katika masuala ya
afya zao na imeunga mkono matumizi ya dawa ya SP:-

(a) Je, Serikali ipo tayari kuwalipa fidia wale wote walioathirika kutokana na
matumizi ya dawa hiyo?

(b) Je, tangu dawa hiyo mpya ianze kutumika Serikali imeorodhesha
wagonjwa wangapi walioathirika kwa matumizi ya dawa hiyo?

(c) Kati ya hao, je, ni wangapi walioathirika vibaya?
NAIBU WAZIRI WA AFYA alijibu:-

Mheshimiwa Spika, kwa niaba ya Mheshimiwa Waziri wa Afya, napenda kujibu
swali la Mheshimiwa Mossy Suleiman Mussa, Mbunge wa Mfenesini, lenye sehemu (a),
(b) na (c) kama ifuatavyo:-

(a) Ninakubaliana na Mheshimiwa Mbunge kuwa, Serikali ina jukumu kubwa
la kuangalia raia wake katika masuala ya Afya zao na kwamba Serikali imeamua kutumia
dawa za kundi la SP kama tiba sahihi ya malaria. Hata hivyo, Serikali haina mpango kwa
sasa kulipa fidia kwa watu waliothibitika kuathirika kutokana na matumizi ya dawa ya
SP.

Mheshimiwa Spika, SP kama dawa nyingine zote duniani zinaweza kuleta
madhara (Side Effects) kwa baadhi ya watumiaji. Hii (Side Effects) ni tabia ya dawa
takriban zote zitumiwazo na binadamu.



(b) Mheshimiwa Spika, kuna utaratibu wa kupata taarifa za madhara ya dawa
mbalimbali ikiwemo SP kwa kutumia mtindo ujulikanao (Yellow Card) kutoka hospitali
na vituo vyote vya kutolea huduma za tiba. Mpaka sasa tumepata taarifa ya watu 48
walioathiriwa na SP. Inawezekana idadi ikawa kubwa zaidi ya hii kwani huenda
wagonjwa wengine wameathirika bila Wizara kupata taarifa. Taarifa hii ni kwa kipindi
cha toka tarehe 1 Agosti, 2001.

(©) Mheshimiwa Spika, taarifa tulizoletewa hazikuchanganua viwango vya
kuathirika.

MHE. WILFRED M. LWAKATARE: Ahsante sana Mheshimiwa Spika, kwa
kuniona. Nina swali moja tu fupi la nyongeza. Nilitaka kumwuliza Mheshimiwa Naibu
Waziri, Serikali inakuwa na utaratibu gani au ina mkataba gani na makampuni
yanayotengeneza dawa au makampuni yanayoingiza dawa ambazo baada ya kutumika
zinakuwa na side effects na hasa kuhusiana na suala la fidia?

NAIBU WAZIRI WA AFYA: Mheshimiwa Spika, kila kampuni
inayotengeneza dawa inaweka karatasi ndani ya box lile la dawa kuonyesha side effects
ambazo dawa ile inaweza kusababisha. Side effects hizo zinawekwa kwa sababu kama
nilivyosema awali, karibu dawa zote zina side effect. Kwa hiyo, unaelezwa bayana
kwamba, endapo utatumia dawa hii ya SP na endapo wewe ni mtu ambaye ni sensitive
kwa sulphur basi utapata matatizo ambayo yanajulikana kwa lugha ya kitaalam kama
Steven Johnson Syndrom. Ndiyo maana tukaweka safu ya pili kwa wale ambao dawa hii
inawadhuru basi watumie Amodierquine si rahisi kuweka mkataba wa fidia kwa sababu
makampuni ya dawa yatakuwa yanafidia kila siku kwa kuwa dawa zote zina side effect.

MHE. HENRY D. SHEKIFFU: Mheshimiwa Spika, pamoja na majibu mazuri
ya Naibu Waziri, kwa kuwa mwananchi anapokwenda hospitali hajui kwamba yuko
alleged to sulphur, yaani akipigwa sulphur ataumia. Sasa Serikali itawatambuaje wale
ambao ni alleged kwa sulphur ili wasiumie na ni kwa nini Serikali isiitoe dawa hii
ambayo huwezi ukapiga hata sindano kwa wananchi? (Makofi)

NAIBU WAZIRI WA AFYA: Mheshimiwa Spika, suala hili tumelijibu mara
nyingi kidogo. Lakini naomba nitumie muda wa nyongeza kidogo nilitolee ufafanuzi wa
kina. Serikali imebadilisha matumizi ya Chloroquine kwenda kwenye SP kwa sababu
maalum. Kuna vigezo vitatu ambavyo vinatumika katika kubadilisha kutoka dawa moja
kwenda dawa nyingine. Vigezo hivyo ni kwanza, uwezo wa dawa kutibu. Pili, ni
kiwango cha side effects ambazo dawa inaweza kuwa nayo na tatu ni gharama ya dawa
husika. Sasa kutoka Chloroquine kwenda kwenye SP tumeamua kwa sababu uwezo wa
Chloroquine kutibu umeshathibitika kwamba ni mdogo sana. Katika SP ni kweli
kwamba inayo side effect kwa baadhi ya watu. Lakini ukiangalia kigezo cha tatu cha
gharama kutoka Chloroquine ambayo ni Sh.100 kwa dozi. SP ni Sh.700 mpaka 1,000
kwa dozi. Ukitoka kwenye SP sasa kwenda dawa nyingine ambazo zipo, kwa mfano, zile
dawa ambazo zina container ni Sh.6,000 kutoka 700 mpaka Sh.6,000.



Kwa hiyo, Mheshimiwa Henry Shekiffu, anaposema tuitoe mimi nataka nijiulize
suala moja kwamba tukiitoa tutaweka dawa gani. Kwa sababu unapoweka dawa
nyingine yoyote unaondoa uwezo wa Serikali na watu binafsi kuweza kununua dawa
hiyo, ndiyo maana bado SP ipo lakini tunakuwa waangalifu katika matumizi yake. Sasa
nikija katika kutambua wagonjwa gani ni sensitive kwa SP, ndiyo sasa hivi Wizara
imetumia fedha nyingi sana kutoa mafunzo kwa watu ambao wanaandika dawa hizi kwa
wagonjwa. Tunatakiwa tuwaulize kwamba, je, wamewahi kutumia dawa yoyote yenye
sulphur na si SP peke yake. Ugonjwa huu unaweza ukatokea kwa SP, unaweza ukatokea
kwa Sulphur Dimidine, unaweza kutokea kwa Thelazia ambazo ni dawa za 7B.

Kwa hiyo, ni muhimu watu waelewe kwamba sulphur ndiyo yenye kuleta tatizo
hili na haiko kwenye SP peke yake. Sasa nataka niwahakikishie kwamba, ndiyo maana
sasa hivi mgonjwa ukienda kwa Daktari unaulizwa, unataka kutumia dawa gani? Jambo
hili si kawaida kwa Madktari kukuuliza wewe mgonjwa unataka kutumia dawa gani, kwa
sababu ya tatizo hili. Kama una wasiwasi tafadhali tumia Amodierquine. (Makofi)

Na. 172
Nyumba za Askari Polisi - Singida
MHE. DIANA M. CHILOLO aliuliza:-

Kwa kuwa nyumba za Askari Polisi Mkoani Singida ni chache na ndogo sana na
kwa kuwa udogo wa nyumba hizo, yaani chumba na sebule haitoshi kwa askari mwenye
familia yenye watoto wa jinsi zote na kwa kuwa askari hao wanatakiwa
kuwalea/kuwafundisha watoto wao maadili mema:-

(a) Je, Serikali inafahamu kwamba kwa askari kukaa uraiani kunafanya ulinzi
wao kuwa mdogo kulingana na kiwango cha kazi zao?

(b) Je, Serikali itawajengea lini nyumba zenye kukidhi haja na zenye kutoa
nafasi nzuri ya kujenga maadili mazuri kwa watoto na familia zao?

NABU WAZIRI WA MAMBO YA NDANI YA NCHI aljjibu:-

Mheshimiwa Spika, napenda kujibu swali la Mheshimiwa Diana Chilolo, Mbunge
wa Viti Maalum, lenye sehemu (a) na (b) kama ifuatavyo:-

(a) Mheshimiwa Spika, Serikali kwa sasa haina uthibitisho kwamba kwa
Askari Polisi kuishi uraiani kunahatarisha maisha yao. Lakini imebainika kuwa raia
wema hujisikia salama zaidi wanapoishi na Askari kwa kuelewa kuwa wapo jirani na
walinzi wa mali na maisha yao. Serikali inaposisitiza suala la kuweka Askari
makambini, sio kwa ajili ya usalama wao binafsi bali ni kwa ajili ya kujenga nidhamu ya
Kiaskari na maadili ya Kijeshi.
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(b) Mheshimiwa Spika, nakubaliana na Mheshimiwa Mbunge kuwa, nyumba
wanazoishi Askari Polisi kwa sasa ni chache, ndogo sana na hazina hadhi kwa ajili ya
kuishi familia yenye watoto wa jinsia tofauti. Tatizo hili linawakabili Askari katika
Mikoa yote nchini pamoja na Mkoa wa Singida. Kwa kutambua kero hii, Serikali
imekwishaanza kuchukua hatua mbalimbali ikiwa ni pamoja na zifuatazo:-

(1) Serikali imenunua na inaendelea kununua nyumba za mashirika ya umma
yaliyobinafsishwa kama ilivyofanya kwa nyumba za NBC huko Mtoni Kijichi Dar es
Salaam, Moshi, Mwanza na kwingineko;

(i1) Serikali inaendelea na ujenzi wa nyumba mpya za Askari kama ambavyo
tayari imeshafanya kule Ukonga (FFU), Kiteto, Chakechake (Pemba), Mwanga, Hai na
kwingineko na kazi ya ujenzi wa nyumba za Askari inaendelea;

(ii1)  Inawashirikisha wananchi kujenga nyumba za Askari kwa njia ya
kujitolea; na

(iv)  Tunashirikisha mashirika na makampuni yenye fedha za kujenga nyumba
kama PPF, NSSF, katika suala zima la ujenzi wa nyumba za Askari.

Serikali inatambua kuwa mabhitaji ya nyumba za Askari ni makubwa mno na
uwezo wa Serikali kuzijenga zote kwa pamoja ni mdogo. Hata hivyo, Serikali itaendelea
kujenga nyumba za Askari kila mwaka kwa kadri ya uwezo wa Bajeti ili hatimaye Askari
wetu wote wawe na nyumba zenye hadhi.

MHE. DIANA M. CHILOLO: Mheshimiwa Spika, pamoja na majibu mazuri ya
Mheshimiwa Naibu Waziri, napenda kumwuliza maswali madogo mawili ya nyongeza
kama ifuatavyo:-

(a) Kwa kuwa nina taarifa za kuaminika kabisa kwamba Askari anapokaa
uraiani anashindwa kumkamata mhalifu kwa kuhofia usalama wake kwani anaishi nao,
Mheshimiwa Naibu Waziri anasemaje?

(b) Kwa kuwa nyumba za Maaskari zinaitwa makambi, je, ni lini basi nyumba
hizi zitakuwa za kudumu na ziitwe makazi badala ya makambi maana makambi ni
nyumba za kupita?

NABU WAZIRI WA MAMBO YA NDANI YA NCHI: Mheshimiwa Spika,
kama nilivyojibu katika swali la msingi kwamba, tatizo la Askari kukaa uraiani
tunaposema tunataka tuwaondoe huko kusema kweli sio kwa kuhofia usalama wao kwa
sababu katika maeneo mbalimbali wanaishi vizuri tu. Tatizo linakuja kwamba, wako kule
tunapowataka usiku huwezi kuwapata, unapotaka wakae katika hali ya nidhamu ya
Kijeshi kwa kuwasimamia wakiwepo uraiani huwezi kuwasimamia, hii ndio dhana
kubwa kwa kweli ni kuingiza nidhamu na maadili ya Kijeshi kuliko usalama wao wengi
wanaishi vizuri tu huko uraiani lakini nidhamu ya Kijeshi ndio inayotafutwa hapa.
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Mheshimiwa Spika, pili, kuhusu jina la makambi kuwa makazi. Sasa lugha ya
Kijeshi mahali ambapo kuna nyumba hata kama ni za kudumu za ghorofa lugha ya
Kijeshi ni barracks kwa Kiingereza, sasa tasfiri yake ya Kiswahili ni makambi. Sasa
kama ipo tasfiri nzuri zaidi tuko tayari kuipa ili tutoke kwenye kambi lakini kwa sasa hivi
makambi ni sehemu rasmi ambapo ziko nyumba za Wanajeshi wanaishi kwa pamoja.

Na. 173
Askari Kulipwa Gharama ya Usafiri

MHE. KHAMIS AWESU ABOUD (k.n.y. MHE. ISSA MOHAMED SALIM)
aliuliza:-

Kwa kuwa Askari Polisi wanaoishi nje ya sehemu zao za kazi wanalipwa gharama
za usafiri kupitia mishahara yao tofauti na Askari wa Pemba ambao hawalipwi kabisa:-

(a) Je, ni sababu gani zinazofanya Askari Polisi wa Pemba wasilipwe
gharama za usafiri kupitia mishahara yao?

(b) Je, kama hakuna sababu za msingi, kwa nini wasianze kulipwa gharama
hizo za usafiri katika mishahara yao ya mwezi huu?

NABU WAZIRI WA MAMBO YA NDANI YA NCHI aljjibu:-

Mheshimiwa Spika, kwa niaba ya Waziri wa Mambo ya Ndani ya Nchi, napenda
kujibu swali la Mheshimiwa Issa Mohamed Salim, Mbunge wa Mkoani, lenye sehemu (a)
na (b) kwa pamoja kama ifuatavyo:-

Mheshimiwa Spika, kwa mujibu wa Kanuni za Utumishi katika Jeshi la Polisi za
mwaka 1995, Kifungu Na.17(f), Askari Polisi anastahili kulipwa posho ya usafiri ili
kumrahisishia gharama za usafiri wa kwenda na kurudi toka kazini. Posho hizo zilikuwa
zinalipwa na Serikali ya Muungano kwa Askari wote wa Tanzania Bara na Tanzania
Visiwani hadi mwaka 1996. Baada ya hapo, mnamo mwaka 1996/1997 miundo ya
mishahara ya watumishi wote wa Serikali ilifanyiwa marekebisho. Kutokana na
marekebisho hayo, posho ya usafiri kwa Askari, ilijjumuishwa kwenye vianzia vya
mishahara yao.

Kwa hiyo, kwa kuwa vianzia vya mishahara ya Askari Polisi wote vinalingana
kufuatana na ngazi na vyeo vyao, ni dhahiri kwamba, Askari wa Pemba nao wanalipwa
mishahara iliyojumuishwa na posho ya usafiri sawasawa na wenzao wa Unguja na
Tanzania Bara.

MHE. KHAMIS AWESU ABOUD: Mheshimiwa Spika, pamoja na majibu
mazuri ya Mheshimiwa Naibu Waziri, naomba niulize swali moja la nyongeza.
Kutokana na maelezo yake kuwa pesa za usafiri zilikuwa zikilipwa kwa Tanzania nzima
lakini amesema kuwa kutokana na mshahara sasa posho zile zimeingizwa kwenye
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mishahara lakini kwa ninavyojua mimi mishahara yao ni midogo sasa hatuoni kuwa kuna
sababu ya kuwarudishia zile pesa zao za usafiri ili mshahara wao uendelee kuongezeka
zaidi?

NABU WAZIRI WA MAMBO YA NDANI YA NCHI: Mheshimiwa Spika,
nakubaliana na Mheshimiwa Mbunge kwamba, mishahara ya Polisi kama ilivyo tu
mishahara ya watumishi wengine wengi wa Serikali ni midogo ikilinganishwa na hali ya
maisha, lakini sera ya kuondoa posho ile ya usafiri kwenye mshahara ili walipwe kama
posho mbali na mshahara ni suala ambalo linashughulikiwa Kitaifa na Wizara ya
Menejimenti ya Utumishi wa Umma. Hili linatazamwa kwa ujumla wake kwa watumishi
wote wa Serikali na hapo itakapoamuliwa hivyo basi na Polisi nao watanufaika lakini
kwa sasa tunafuata mfumo mmoja wa Serikali nzima kwamba posho hizi za usafiri
zimeingizwa ndani ya mishahara ya Askari.

Na. 174
Barabara ya Tanga - Horohoro
MHE. MBARUK KASSIM MWANDORO aliuliza:-

Kwa kuwa barabara kuu hasa zinazounganisha Tanzania na nchi jirani ni
miundombinu muhimu sana kwa maendeleo ya uchumi na ustawi wa nchi yetu; na kwa
kuwa Serikali imekamilisha ujenzi wa madaraja saba katika barabara kuu ya Tanga -
Horohoro; na kwa kuwa barabara hiyo ilipewa kipaumbele A4/ katika barabara ambazo
zimo katika mpango wa ujenzi kwa ushirikiano kati ya Serikali ya Tanzania na Jumuiya
ya Afrika Mashariki:-

(a) Je, Serikali itapokea pongezi za wananchi wa Jimbo la Mkinga ambako
sehemu kubwa ya barabara hiyo inapita kwa hatua hiyo kubwa ya maendeleo?

(b) Je, Serikali inaweza kulifahamisha Bunge kwamba ni lini ujenzi wa
madaraja yaliyosalia na uwekaji lami kwenye barabara hiyo muhimu utafanyika?

NAIBU WAZIRI WA UJENZI alijibu:-

Mheshimiwa Spika, kwa niaba ya Waziri wa Ujenzi, napenda kujibu swali la
Mheshimiwa Mbaruk Kassim Mwandoro, Mbunge wa Mkinga, lenye sehemu (a) na (b)
kama ifuatavyo:-

(a) Mheshimiwa Spika, Serikali inakubali kupokea pongezi za Wananchi wa
Jimbo la Mkinga kwa hatua kubwa ya kukamilisha ujenzi wa madaraja saba kwenye
barabara hii ambapo imekuwa chachu ya maendeleo ya Jimbo lote la Mkinga na Taifa
kwa ujumla.

(b) Mheshimiwa Spika, napenda kulifahamisha Bunge lako Tukufu kwamba,
ujenzi wa madaraja yaliyosalia pamoja na ujenzi kwa kiwango cha lami barabara yote
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yenye urefu wa kilometa 64 utafanywa kwa mkopo kutoka Benki ya Dunia kuanzia
mwaka wa fedha wa 2004/2005, kwa kuanza na kazi ya usanifu na uandaaji wa nyaraka
za zabuni za ujenzi. Zabuni za kazi hii ilitangazwa rasmi mwezi Juni, 2004.

Na. 175
Barabara ya Nyamwage - Somanga
MHE. BAKARI M. MBONDE aliuliza:-

Kwa kuwa sehemu ya barabara ya kati ya Nyamwage Wilayani Rufiji na
Somanga - Wilayani Kilwa ndiyo sehemu pekee katika barabara Kuu ya Dar es Salaam -
Lindi - Mtwara ambayo haijaanza kujengwa:-

(a) Je, ni hatua zipi zilizofikiwa na Serikali hadi sasa katika kuhakikisha kuwa
sehemu hiyo ya barabara inajengwa katika kiwango cha lami?

(b) Je, ni sababu zipi za msingi zilizosababisha sehemu hiyo ya barabara
kutojengwa mapema?

Mheshimiwa Spika, naomba sasa swali langu Na.175 lijibiwe ili hata watoto wetu
Wamakonde na Wamakua waweze kusikia.

SPIKA: Ili nini, hebu rudia hatukusikia. (Kicheko)

MHE. BAKARI M. MBONDE: Ili hata watoto wetu Wamakonde na Wamakua
waweze kusikia.

SPIKA: Ahaa! (Kicheko)
Haya jibu Mheshimiwa Naibu Waziri ili wasikie.
NAIBU WAZIRI WA UJENZI alijibu:-

Mheshimiwa Spika, napenda kujibu swali la Mheshimiwa Bakari M. Mbonde,
Mbunge wa Rufiji, lenye sehemu (a) na (b) kama ifuatavyo:-

(a) Mheshimiwa Spika, hatua ambazo Serikali imefikia kuhakikisha kuwa
sehemu hii ya barabara inajengwa kwa kiwango cha lami ni pamoja na kupata mkopo
mwaka 2000 wenye thamani ya Dola za Kimarekani 20.5 milioni kutoka Mfuko wa
Kuwait na dola 7.0 kutoka OPEC kwa makubaliano kuwa Serikali ya Tanzania
itachangia dola 4.0 milioni kwa mradi wa barabara ya kutoka Dar es Salaam hadi
Somanga. Kati ya fedha hizo nilizozitaja, Mradi wa Nyamwage - Somanga umetengewa
jumla ya dola 12.5 milioni. Hatua ya utekelezaji wa mradi iliyofikiwa hadi mwezi Juni,
2004 ni kupokea na kuchambua zabuni za kuipata kampuni itakayofanya usanifu wa kina
na usimamiaji ujenzi. Zabuni husika zimechambuliwa na kupitishwa na Bodi ya Zabuni
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ya Taifa mwezi Mei, 2004 na ripoti yake kutumwa Mfuko wa Kuwait mwezi huo wa
Mei, 2004.

Tunategemea kupata kibali kutoka Kuwait mapema mwezi huu wa Julai, 2004 na
kusaini Mkataba mwezi huu huu wa Julai, 2004. Kazi ya usanifu na uandaaji nyaraka za
zabuni inatarajiwa kuchukua miezi minane kuanzia Septemba, 2004 hadi Aprili, 2005 na
baada ya hapo kuitisha zabuni za ujenzi. Ni matarajio yetu kuwa kazi za ujenzi zitaanza
mapema mwaka wa fedha wa 2005/2006.

(b) Mheshimiwa Spika, sababu za msingi zilizosababisha sehemu hiyo ya
barabara kutojengwa mapema ni kutokana na Mfuko wa Kuwait kukiuka taratibu za
mkopo mara baada ya mkopo kusainiwa mwezi Juni, 2000 na Serikali ya Tanzania
kutuma nyaraka za kuyapata Makampuni ya Usanifu, Usimamizi na Ujenzi mwezi
Agosti, 2000.

Pamoja na barua nyingi za kukumbusha Mfuko wa Kuwait, ilichukua zaidi ya
mwaka mmoja bila ya Mfuko kujibu barua hizo hadi Serikali ilipoamua kutuma Ujumbe
Maalum ulioongozwa na Mheshimiwa Hamza Mwenegoha, Naibu Waziri wa Ujenzi,
mwezi Septemba, 2001. (Makofi)

Hata baada ya makubaliano yaliyofikiwa kati ya Ujumbe wa Serikali na Mfuko
wa Kuwait, ilichukua muda mrefu tena hadi kukubaliana orodha ya makampuni
yatakayoshiriki kwenye usanifu na usimamizi wa mradi huu kutokana na Serikali kuwa
na msimamo kuwa haitakubali makampuni yenye sifa isiyoridhisha ya utendaji kazi hapa
Tanzania kuruhusiwa kushirikishwa kwenye Mradi huu. Hatimaye mwezi Desemba,
2003, Mfuko wa Kuwait ulikubaliana na msimamo wa Serikali na hatua nyingine kufuata
hadi kufikia maendeleo ya Mradi kama ilivyoelezwa kwenye sehemu (a).

MHE. BAKARI M. MBONDE: Mheshimiwa Spika, pamoja na majibu mazuri
ya Mheshimiwa Naibu Waziri na kwa kazi nzuri ambayo yeye binafsi ameifanya kwa
niaba ya Serikali, nina maswali mawili madogo ya nyongeza.

(a) Mwaka huu wa fedha wa 2004/2005 barabara hii imetengewa Shilingi
bilioni 2.5, je, hii ni kwa usanifu tu kama ni usanifu tu kwa nini usanifu na ujenzi usiende
pamoja ili kuharakisha ujenzi wa barabara hii?

(b) Barabara ya Nyamwage - Utete ni kiungo muhimu kati ya Makao Makuu
ya Wilaya pale Utete na hii barabara ya Kibiti - Lindi mwaka 2002 nilimwandikia Waziri
na bahati nzuri wakatupa fedha kwa ajili ya barabara hiyo, je, mwaka huu ombi letu
limefikia wapi?

NAIBU WAZIRI WA UJENZI: Mheshimiwa Spika, pesa zilizopangwa mwaka
huu ni kwa ajili ya usanifu tu. Usanifu na ujenzi vinaweza kufuatana kama mkataba na
mtoaji mkopo anakubaliana na hilo. Tunafanya tu sisi kwa pesa zetu wenyewe lakini
kwenye masuala ya mkopo kuna masharti yake. Kwa hiyo, hii ni pesa ya usanifu.
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Mheshimiwa Spika, je, Utete - Nyamwage mwaka huu imefikia wapi?
Namwomba Mheshimiwa Bakari Mbonde, akitoka hapa tuonane nimwonyeshe kwenye
Kitabu cha Bajeti. (Kicheko)

MHE. MARIA D. WATONDOHA: Mheshimiwa Spika, nashukuru kwa kunipa
nafasi niweze kuuliza swali dogo la nyongeza. Kwanza, nimshukuru mjukuu wetu kwa
kuuliza swali hili. Pamoja na majibu mazuri ya Mheshimiwa Naibu Waziri, naomba
kuuliza ifuatavyo:-

Kwa kuwa eneo hili toka Nyamwage - Somanga lina kilomita 60 na mara nyingi
huwa ni baya na linapita katika sehemu ya msitu na magari kadhaa yameshawahi
kuvamiwa na wahalifu katika maeneo haya. Je, Serikali itatuhakikishia wakati tunasubiri
Mkandarasi eneo hili linapigwa grader mara kwa mara ili usafiri uwe rahisi badala ya
mashimo, mashimo yaliyopo?

NAIBU WAZIRI WA UJENZI: Mheshimiwa Spika, napenda kujibu swali la
Mheshimiwa Maria Watondoha, lililoulizwa na mjukuu wake kama ifuatavyo:- (Kicheko)

Mheshimiwa Spika, barabara hii ya Nyamwage - Somanga ni kweli inapita katika
msitu na ni sechemu mbaya kama alivyozungumza Mheshimiwa Mbunge, lakini kwa
kawaida kila mwaka Tunajitahidi kuifanyia matengenezo na huu ni utaratibu tu wa
Wizazra ya Ujenzi kujaribu kuhakikisha kwamba, barabara zote zinapitika na hata kama
sio za changarawe, hata ikiwa ya udongo tunahakikisha kwamba, inapitika. Kwa hiyo,
Mheshimiwa Mbunge asiwe na wasiwasi tutapiga grader na itapitika.

Na. 176
Ruzuku katika Usafirishaji wa Mbolea
MHE. AGGREY D. J. MWANRI aliuliza:-
Kwa kuwa katika bajeti ya mwaka 2003/2004, Serikali ilikubali kuweka ruzuku
ya usafirishaji wa mbolea kwa baadhi ya Mikoa nchini kwa ajili ya kuhakikisha kuwa bei
ya mbolea haiongezeki na hivyo kuondokana na tatizo la uhaba wa chakula nchini:-

(a) Je, tathmini inaonyesha kufanikiwa kwa kiasi gani katika zoezi hilo?

(b) Je, Serikali inaonaje kama utaratibu huo ungetumika kwa nchi nzima
likiwemo Jimbo la Siha ili kuleta ufanisi zaidi?

NAIBU WAZIRI WA KILIMO NA CHAKULA alijibu:-

Mheshimiwa Spika, napenda kujibu swali la Mheshimiwa Aggrey Deasile Joshua
Mwanri, Mbunge wa Siha, lenye sehemu (a) na (b) kama ifuatavyo:-
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(a) Katika msimu wa kilimo wa 2003/2004, Serikali ilitenga jumla ya shilingi
bilioni mbili kwa ajili ya kufidia sehemu ya gharama za usafirishaji wa mbolea kwenda
Mikoa ya Nyanda za Juu Kusini. Hadi mwezi Mei, 2004, jumla ya shilingi bilioni 1.27
zilikuwa zimetumika kufidia sehemu ya gharama za usafirishaji wa tani 38,935 za
mbolea zilizopelekwa kwenye Mikoa hiyo. Tathmini iliyofanywa inaonyesha mafanikio
yafuatayo:-

(1) Jumla ya tani 38,935 za mbolea zilipelekwa Mikoa ya Nyanda za Juu
Kusini chini ya utaratibu wa fidia. Mkoa wa Mbeya ulipata tani 14,016, Mkoa wa Iringa
tani 14,955, Mkoa wa Ruvuma tani 8,771 na Mkoa wa Rukwa tani 1,193;

(11) Katika vituo vikuu vya kupokelewa mbolea, bei ya mfuko mmoja wa
mbolea wenye uzito wa kilo 50 ilishuka na kuwa kati ya shilingi 10,000 hadi 14,000
ikilinganishwa na wastani wa shilingi 16,000 hadi 25,000 kabla ya utaratibu wa fidia;

(i11))  Katika msimu wa 2003/2004, matumizi ya mbolea katika Mikoa ya
Nyanda za Juu Kusini yaliongezeka kwa tani 7,500 ikilinganishwa na matumizi katika
msimu wa 2002/2003; na

(iv)  Tija katika uzalishaji wa mahindi katika Mikoa ya Nyanda za Juu Kusini
imeongezeka kutoka wastani wa tani moja kwa hekta kabla ya utaratibu wa fidia, hadi
wastani wa tani 2.5 kwa hekta katika msimu wa 2003/2004.

Kwa kuwa msimu wa 2003/2004 ulikuwa wa kwanza wa utekelezaji wa utaratibu
wa fidia, yalikuwepo matatizo mbalimbali yaliyojitokeza. Kwa mfano, utaratibu huo
uliongeza mabhitaji ya mbolea wakati hapakuwepo na utaratibu wa kuagiza mbolea
kukidhi ongezeko hilo la mabhitaji. Tatizo lingine lilitokana na udhaifu wa baadhi ya
Kamati za Wilaya wa kutotekeleza majukumu ya uratibu na usimamizi kama
zilivyoagizwa.

(b) Kutokana na mafanikio yaliyopatikana katika Mikoa ya Nyanda za Juu
Kusini, Serikali imepanga kupanua utaratibu wa fidia ya sehemu ya gharama za
usafirishaji wa mbolea nchini kote. Ili kutekeleza mpango huo, katika mwaka wa
2004/2005, Serikali imetenga shilingi bilioni 7.24 kwa ajili hiyo.

MHE. AGGREY D. J. MWANRI: Mheshimiwa Spika, nakushukuru kwa
kunipa nafasi ya kuuliza swali la nyongeza. Namshukuru Naibu Waziri kwa majibu
mazuri ambayo ameyatoa.

(a) Kwa kuwa ameonyesha kwamba utaratibu huu umekuwa na matatizo ya
aina mbalimbali ikiwemo pia kupanda kwa bei, je, anakubaliana nami kwamba kuna haja
Serikali kupeleka mbolea hii mpaka mikoani na ndipo tuanze ku-determine bei yake
kule?
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(b) Je, kama Serikali ilifanya kama ilivyofanya, ni nini tena kilichokuja
kusababisha bei ya mbolea ikapanda zaidi kuliko hata ilivyokuwa mwanzo?

NAIBU WAZIRI WA KILIMO NA CHAKULA: Mheshimiwa Spika, utaratibu
ulikuwa na matatizo kwa sababu kwanza ilikuwa ni mara ya kwanza tumefanya shughuli
hii baada ya muda mrefu, kwa hiyo, uzoefu haukuwepo kama tungefanya toka siku
nyingi hadi leo. Hilo ni tatizo mojawapo na hasa zile Kamati za Wilaya, upande wa
Mkoa haukuwa na tatizo sana kwa sababu mbolea ilifika katika maeneo kamaa matarajio

za Wilaya hazikuwa na uzoefu tulioutegemea, ndio maana yalitokea matatizo haya.

Mheshimiwa Spika, bei ilikuwa kama tulivyotarajia kati ya Sh.10,000 na
Sh.14,000 mpaka maeneo yale ya Mikoani. Sasa kupanda kwa bei kulitokea kwa sababu
nyingi moja ni ule uzoefu haukuwepo, pili, vile vile kwa sababu mbolea ziliteremka
kidogo bei kwa hiyo mabhitaji yakapanuka, kupanuka huko kukafanya kuwa kile kidogo
kilichokuwepo kisitoshe. Baada ya kutokea matatizo katika Soko la Dunia, mbolea
haikuweza kuletwa kufuta tatizo hili kwa wakati.

MHE. PROF. JUMANNE A. MAGHEMBE: Mheshimiwa Spika, ahsante sana
kwa kuniruhusu niulize swali moja la nyongeza pamoja na majibu mazuri ya
Mheshimiwa Waziri. Kwa kuwa bei ya mbolea za Urea, CAN na Sulphate of Ammonia
zilikuwa Sh.5,000 - 6,000 kwa mfuko wa kilogramu 50,000 FOB kule Dubai na kwa
kuwa mbolea hiyo inauzwa kwa usawa wa Sh.10,000 - 12,000 katika nchi jirani za
Malawi na Zambia, je, Serikali inajua ni kwa sababu gani mbolea hiyo inauzwa kwa
Sh.25,000 katika Bandari ya Dar es Salaam? (Makofi)

NAIBU WAZIRI WA KILIMO NA CHAKULA: Mheshimiwa Spika, bei
ilikuwa Sh. 25,000 Bandarini lakini kwa mradi huu, ningependa tena nirudie
kumthibitishia Mheshimiwa Profesa Maghembe kuwa, bei yetu ilikuwa kati ya Sh.10,000
matatizo mojawapo kama nilivyosema uzoefu, lingine ubaya wa mawasiliano maana
ilikuwa wakati wa masika na sehemu nyingi katika sehemu zile zina mvua nyingi sana
kwa hiyo yakatokea matatizo ya kukwama na kufika kwa wakati.

Halafu mradi ulikuwa katika Mikoa minne Mikoa mingine haikuhusishwa sasa
hatuelewi kama mbolea yote ilielekezwa huko kama tulivyotarajiwa kama mwingine
hakutoka sehemu nyingine akaenda kuzichukua zile kulikuwa na sababu nyingi. Lakini
tunapenda kutoa uhakika kuwa mwaka huu Serikali imetenga shilingi bilioni 7 kwa
shughuli hiyo.

Pili, kuna miradi mitatu mingine itakayoshughulikia mbolea, uko ule PADEP
utakaohusu Mikoa ya Kaskazini halafu uko Mradi wa DADPs, utakaohusu Mikoa ya
Kanda ya Magharibi na FINIDA. Hivyo, napenda kumhakikishia Mheshimiwa Mbunge
kuwa, mwaka huu kutakuwa na mafuriko ya mbolea. Tunaomba msaada wenu katika
kusimamia kwenye Kamati ili kusudi yasije kurudia matatizo yaliyotokea kama kila kitu
kitakwenda kilivyotarajiwa. (Kicheko/Makofi)
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Na. 177
Ruzuku katika Mbolea
MHE. PROF. SIMON M. MBILINYI aliuliza:-

Kwa kuwa katika bajeti ya mwaka 2003/2004, Serikali ilitangaza uamuzi wake
wa kutoa ruzuku kwenye mbolea kwa Mikoa minne ya Nyanda za Juu Kusini, yaani
Rukwa, Mbeya, Iringa na Ruvuma, uamuzi uliopokelewa kwa furaha, lakini baada ya
karibu msimu kumalizika Mikoa hiyo haikupata mbolea na ile kidogo iliyopatikana
iliuzwa kwa muda mfupi na wafanyabiashara ya mbolea wakawaeleza wananchi kuwa
mbolea ya ruzuku imekwisha ndipo bei ya mbolea isiyo ya ruzuku ikapanda mara mbili
ya ile ya mbolea yenye ruzuku:-

(a) Je, Serikali inaweza kutoa tamko kuhusu utaratibu uliotumika kugawa
ruzuku hiyo?

(b) Je, ruzuku hiyo ilikuwa kiasi gani na kila Mkoa umepewa kiasi gani?

(c) Je, Serikali itaendelea kutoa ruzuku mwaka huu na ni utaratibu gani
umebuniwa wa kuisambaza mbolea hiyo kwenye maeneo husika?

NAIBU WAZIRI WA KILIMO NA CHAKULA aljjibu:-

Mheshimiwa Spika, napenda kujibu swali la Mheshimiwa Prof. Simon M.
Mbilinyi, Mbunge wa Peramiho, lenye sehemu (a), (b) na (c) kama ifuatavyo:-

(a) Mgawanyo wa fedha za fidia ya sehemu ya gharama ya usafirishaji wa
mbolea kwa ajili ya Mikoa ya Nyanda za Juu Kusini, ulitegemea viwango vya wastani wa
matumizi ya mbolea kwa ajili ya uzalishaji wa mazao ya chakula katika kipindi cha
miaka 10 iliyopita. Tathmini hiyo ilionesha kwamba, Mikoa ya Nyanda za Juu Kusini
hutumia wastani wa tani 59.43, Mkoa wa Iringa hutumia tani 20,713 za mbolea, Ruvuma
tani 17,481, Mbeya tani 18,225 na Rukwa tani 3,007. Aidha, wafanyabiashara wa
mbolea waliingia mikataba na Serikali kusafirisha viwango hivyo vya mbolea hadi vituo
vikuu vya kupokelewa mbolea na kuiuza kwa bei isiyozidi Sh.14,000 kwa mfuko wa kilo
50.

(b) Serikali ilitenga jumla ya shilingi bilioni mbili ili kufidia sehemu za
gharama za usafirishaji wa mbolea kwa ajili ya Mikoa ya Nyanda za Juu Kusini. Kiasi
cha fedha kilichotumika kwa kila Mkoa kilitegemea mbolea iliyosafirishwa na kuuzwa
katika vituo vikuu vya usambazaji chini ya utaratibu wa fidia. Gharama hizo kwa kila
Mkoa zilikuwa kama ifuatavyo: Mkoa wa Iringa ulipokea na kuuza tani 11707.3 kwa
fidia ya Sh. 301.1 milioni, Mkoa wa Mbeya ulipokea na kuuza tani 12,850.2 kwa fidia ya
sh. 401.4 milioni, Mkoa wa Ruvuma ulipokea na kuuza tani 7,932 kwa fidia ya Sh. 265.9
milioni na Mkoa wa Rukwa ulipokea na kuuza tani 1,003.2 kwa fidia ya Sh. 61.5 milioni.
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(©) Mheshimiwa Spika, kama nilivyoeleza wakati nikijibu swali Na. 176,
katika mwaka 2004/2005, Serikali itapanua utaratibu wa kutoa fidia ya sehemu ya
gharama ya usafirishaji wa mbolea nchini kote. Utaratibu utakaotumika katika
kusambaza mbolea hiyo umeshaandaliwa. Utaratibu huo unajumuisha matumizi ya
Kamati ya Taifa, Kamati za Mikoa na Kamati za Wilaya zitakazosimamia na kuratibu
usambazaji wa mbolea iliyofidiwa sehemu za gharama za usafirishaji katika ngazi husika.

Aidha, utaratibu huo unazitaka kampuni zitakazosafirisha mbolea chini ya
utaratibu wa fidia kuingia Mkataba na Serikali juu ya viwango na gharama za fidia
itakayotolewa baada ya kusafirisha na kuuza mbolea katika vituo vikuu vya kupokelea
mbolea.

MHE. PROF. SIMON M. MBILINYI: Mheshimiwa Spika, ahsante sana.
Namshukuru Naibu Waziri kwa majibu yake mazuri na ya kuridhisha, lakini nina
maswali madogo mawili ya nyongeza. Tatizo moja kubwa ni kuwa hatuna uhakika rate
za transport kati ya Dar es Salaam na Mikoa hiyo iliyotajwa, aliyeweka hajulikani ni nani
na kuwa inadhibitiwa vipi?

Mheshimiwa Spika, la pili, kuna chombo kinaitwa TFC bado kipo katika Mikoa
ile na ni chombo cha Serikali pamoja na Serikali kujitoa kwenye mambo ya biashara
lakini kwa kuwa watatumia fedha ya Serikali kwa nini hawakutumia vyombo hivyo?
(Makofi)

NAIBU WAZIRI WA KILIMO NA CHAKULA: Mheshimiwa Spika, ni kweli
tunachotegemea ni kuwa, Kamati za Wilaya ambazo zinahudumia usambazaji kutoka
Kituo cha Mkoa kupeleka katika Wilaya tunaiomba iwe makini sana kuangalia masuala
hayo na kutoa ushauri unaotakiwa kwa Kamati ya Kitaifa kusudi suala hili lipate
ufumbuzi unaotakiwa na kwa bahati nzuri na sisi wote Wabunge humu hasa wa Majimbo
ni Wanakamati.

Kwa hiyo, tunaomba mlichukue tatizo hili na kuliona kama ni tatizo na ni kero
kusudi litoweke. Naomba tusiwaachie tu Wakuu wa Wilaya na wataalam wengine, hata
sisi wenyewe Wabunge ni wadau wakuu kwa msimu huu unaokuja. Tafadhali mtusaidie
kusudi tusipate tena tatizo kama ilivyojitokeza kwa mwaka huu.

Mheshimiwa Spika, ni kweli 7FC ni chombo cha Kitaifa kingefaa kifanye kazi
hiyo lakini hapo katikati kilipata matatizo kidogo na taratibu zinafanywa ili chombo hiki
kihame kutoka Wizara ya Viwanda kije Kilimo. Kwa kuwa kilikuwa na matatizo ya
liquidity na restructuring ikaonekana kuwapa tatizo kama hili tena ni kujikwamisha.

Tukaona tutoe soko huru ili kupunguza tatizo, lakini azma ya Serikali ni hiyo ya
kuwaongezea uwezo kusudi waweze kumudu zaidi huduma zao na kwa kweli
tunawategemea sana na hasa sisi wenyewe Waheshimiwa Wabunge tafadhali mtusaidie
kwa hilo.
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SPIKA: Waheshimiwa Wabunge, maswali yote yamejibiwa na muda wake
umekwisha, sina matangazo kwa leo. Naona kesho hakuna semina. Kwa hiyo,
tunaendelea tu na Shughuli za Bunge kama zilivyopangwa kwenye Order Paper.

HOJA ZA SERIKALI

Makadirio ya Matumizi ya Serikali kwa Mwaka 2004/2005
Wizara ya Mawasiliano na Uchukuzi

WAZIRI WA MAWASILIANO NA UCHUKUZI: Mheshimiwa Spika, baada
ya kupokea taarifa iliyowasilishwa leo hapa Bungeni na Mwenyekiti wa Kamati ya
Bunge ya Miundombinu, naomba kutoa hoja kwamba, sasa Bunge lako Tukufu likubali

kupitisha makadirio ya matumizi ya Wizara ya Mawasiliano na Uchukuzi kwa mwaka wa
fedha wa 2004/2005.

Mheshimiwa Spika, awali ya yote, napenda niungane na Waheshimiwa Wabunge
wenzangu, kuwapongeza Mheshimiwa Balozi Getrude Mongella, Mbunge wa Ukerewe,
kuwa Rais wa Bunge la Afrika, Mheshimiwa Dr. William Shija, Mbunge wa Sengerema,
Mheshimiwa Dr. Amani W. A. Kabourou, Mbunge wa Kigoma Mjini, Mheshimiwa Dr.
Remidius Edington Kissassi, Mbunge wa Dimani na Mheshimiwa Athumani Janguo,
Mbunge wa Kisarawe, kwa kuchanguliwa kuwa Wabunge wa Bunge la Umoja wa
Afrika.

Aidha, nawapongeza Mheshimiwa Sophia Simba, Mbunge wa Viti Maalum na pia
Mwenyekiti wa Kamati ya Bunge ya Kudumu ya Maendeleo ya Jamii, kwa kuteuliwa
kuiwakilisha Tanzania katika Baraza la Wabunge wa Jumuiya ya Maendeleo ya Kusini
mwa Afrika (SADC). Nampongeza Mheshimiwa Arcado Ntagazwa, Mbunge wa
Muhambwe, kwa kuchaguliwa kuwa Rais wa Baraza la Kimataifa la Mazingira. Pia
nawapongeza, Mheshimiwa Charles Makongoro Nyerere, kwa kuteuliwa na Mheshimiwa
Rais kuwa Mbunge na Mheshimiwa Danhi Makanga, Mbunge wa Jimbo la Bariadi
Mashariki, kwa ushindi mkubwa alioupata katika uchaguzi mdogo uliofanyika tarehe 30
Mei, 2004. (Makofi)

Mheshimiwa Spika, napenda kutoa pole kwako wewe binafsi, Mheshimiwa Spika
wa Kamati ya Miundombinu, Mheshimiwa Yete Mwalego. Mchango wake kwenye
Kamati ya Miundombinu ulisaidia sana katika utendaji wa Sekta zetu za Mawasiliano na
Uchukuzi, Mungu ailaze roho ya marehemu mahali pema peponi. Familia ya marehemu
inawashukuru sana Waheshimiwa Wabunge kwa msaada mkubwa mlioutoa.

Aidha, nawapa pole Mheshimiwa Dr. Abdallah Omari Kigoda, Mbunge wa

Handeni na Waziri wa Nchi, Ofisi ya Rais, Mipango na Ubinafsishaji, pamoja na
Mheshimiwa Dr. Aisha Omari Kigoda, Mbunge wa Viti Maalumu, kwa msiba wa kufiwa
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na baba yao mzazi. Nawapa pole Waheshimiwa Wabunge na Wananchi wa Mkoa wa
Tanga, kwa kufiwa na Mwenyekiti wa Chama cha Mapinduzi wa Mkoa. Mwenyezi
Mungu azilaze peponi roho za marehemu. Amina.

Mheshimiwa Spika, Kamati ya Bunge ya Miundombinu chini ya Mwenyekiti
wake, Mheshimiwa Profesa Henry Robert Mgombelo, Mbunge wa Tabora Mjini,
imeyapitisha makadirio ya matumizi ya Wizara kwa mwaka 2004/2005. Naishukuru.
Tutazingatia maoni, maelekezo na ushauri wa Kamati. (Makofi)

Mheshimiwa Spika, kabla ya kuwasilisha hoja ya Wizara ya Mawasiliano na
Uchukuzi, napenda pia kuwapongeza na kuwashukuru Waheshimiwa Mawaziri
wenzangu, walionitangulia kutoa hoja za Wizara zao, kwa hotuba ambazo zimefafanua
utekelezaji wa sera mbalimbali, hali ya uchumi, ukuaji wa huduma za kijamii na
matarajio yetu kwa kipindi cha 2004/2005. Aidha, napenda kuwashukuru Waheshimiwa
Wabunge wenzangu waliochangia hotuba za Mawaziri waliotangulia. Maoni yao
yamesaidia kwa kiasi kikubwa kuboresha hotuba ya Wizara yangu.

Mheshimiwa Spika, hotuba ya Waziri wa Nchi, Ofisi ya Rais, Mipango na
Ubinafsishaji, Mheshimiwa Abdallah Kigoda na ile ya Waziri wa Fedha, Mheshimiwa
Basil Mramba, zimetoa ufafanuzi wa kina kuhusu hali na mwelekeo wa kiuchumi na
fedha hapa nchini kwa kipindi cha mwaka 2003/2004. Hotuba zao zimeonyesha kuwa,
pamoja na ukosefu wa mvua sehemu nyingi nchini katika kipindi hicho, kulikuwa na
mafanikio makubwa. Jukumu letu ni kuendeleza mafanikio yaliyopatikana kwa
kusimamia utekelezaji wa sera na programu zetu ili kuhakikisha kuwa kiwango
kinachotakiwa cha ubora wa maisha ya jamii kinafikiwa. Ni matarajio yetu kuwa sekta
za mawasiliano na uchukuzi zitaendelea kutoa mchango wake kwa Taifa kwa kuboresha
miundo mbinu na kutekeleza mikakati na sera zake kwa kushirikiana na wadau wa sekta
hizi. Wizara yangu itahakikisha kuwa vyombo vyake vya udhibiti wa shughuli za kisekta
vinasimamia utoaji wa huduma bora zinazozingatia viwango vinavyokubalika kwa
gharama nafuu.

Mheshimiwa Spika, maelezo yaliyotolewa katika Hotuba ya Mheshimiwa Waziri
Mkuu, yamefafanua vizuri kuhusu utekelezaji wa programu na mikakati ya Serikali
yenye lengo la kuimarisha na kuboresha huduma za jamii na hivyo kuwapunguzia
wananchi kero za umasikini na maradhi katika mazingira magumu yanayowakabili.
Napenda kuwaomba Waheshimiwa WaBunge waendelee kuishauri Serikali ikiwa ni
pamoja na Wizara yangu jinsi ya kufikia malengo ya maendeleo yanayokusudiwa.
Mheshimiwa Waziri Mkuu, katika hotuba yake ametoa mwelekeo wa kijumla wa sekta za
mawasiliano na Uchukuzi. Katika wigo alioutoa, kazi yangu leo ni kutoa ufafanuzi wa
ziada na wa kina huhusu utekelezaji.

Mheshimiwa Spika, kabla sijaanza kueleza hali ya utendaji ilivyokuwa katika
kipindi kilichopita, napenda kuchukua nafasi hii kutoa shukrani zangu za dhati kwa
Kamati ya Bunge ya Miundombinu chini ya Mwenyekiti wake, Mheshimiwa Profesa
Henry Robert Mgombelo, Mbunge wa Tabora Mjini, kwa maelekezo mbalimbali na
ushauri mzuri ambao umeiwezesha Wizara hii kurekebisha kasoro mbalimbali katika
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mipango na utendaji wa kazi za sekta zetu. Katika kipindi cha 2003/2004, Kamati ya
Miundombinu ilipata fursa ya kutembelea maeneo mbalimbali muhimu kujionea
utekelezaji wa programu za kisekta. Kamati ilitembea maeneo yafuatayo: Mamlaka ya
Reli Tanzania na Zambia (TAZARA), Shirika la Reli Tanzania (TRC), Mamlaka ya
Bandari Tanzania (THA) (Bandari za Dar es Salaam, Tanga na Mtwara), Kiwanja cha
Ndege cha Kimataifa cha Kilimanjaro, Kampuni ya Huduma za Meli (MSCL), Mamlaka
ya Mawasiliano Tanzania (TCRA), Shirika la Posta (7PC), Kampuni ya simu Tanzania
(TTCL), Mamlaka ya Udhibiti wa Usafiri wa Anga (TCAA), Shirika la Usafiri Dar es
Salaam (UDA), Shirika la Udhibiti wa Shehena za Meli (TCFB), Wakala wa Ndege za
Serikali (TGFA), Chuo cha Usafirishaji (NIT), Chuo cha Ubaharia (DMI), Makampuni ya
SCANDINAVIA, CELTEL, MOBITEL, VODACOM, DAHACO na DHL. Kamati ilitoa
maoni na ushauri wenye lengo la kuboresha na kuimarisha huduma za mawasiliano na
uchukuzi nchini.

Mheshimiwa Spika, katika kipindi cha mwaka 2003/2004, sekta za Mawasiliano,
Uchukuzi na Hali ya Hewa zimeendelea kuimarika zaidi kutokana na uboreshaji wa
miundombinu pamoja na huduma zake. Utendaji katika sekta hizi umeendelea kuzingatia
Dira ya Taifa ya Maendeleo 2025, Sera ya kuondoa Umaskini, Sera ya Usimamizi wa
Mazingira, pamoja na sera za sekta za Mawasiliano na Uchukuzi, na zile za sekta
nyingine. Katika kutekeleza sera hizo, Wizara imeendelea kushirikiana na wadau katika
jukumu la kurekebisha mifumo ya uendeshaji ya sekta ili kuongeza ufanisi na kuondoa
kero zinazowakabili wananchi.

Mheshimiwa Spika, mwaka 2003/2004, Wizara ilizindua rasmi Sera ya
Uchukuzi. Sambamba na uzinduzi huo Wizara iliandaa Wiki ya Uchukuzi ambayo
ilisherehekewa kwa mara ya kwanza hapa nchini. Kila Mkoa uliandaa maonyesho na kazi
mbalimbali zinazohusiana na uchukuzi. Kitaifa wiki ya Uchukuzi ilisherehekewa Dar es
Salaam. Kilele chake kilikuwa tarehe 7 Oktoba 2003.

Madhumuni makubwa ya wiki ya Uchukuzi ni kuwajulisha wadau wa sekta na
wananchi kwa ujumla kuhusu sera, mikakati, programu, dira na dhamira zinazosimamia
utendaji wa sekta hizo na huduma zitolewazo kwa wananchi. Mengine ni kuelezea wadau
na wananchi kuhusu utendaji wetu, mafanikio, mapungufu na changamoto zilizopo katika
utoaji wa huduma za sekta zetu. Midahalo, maonyesho na mijadala mbalimbali hutoa
fursa kwa wananchi kuelezea kero wanazopata katika sekta na kutoa maoni na ushauri
mbalimbali. Wizara inawashirikisha kikamilifu wananchi na taasisi mbalimbali katika
maadhimisho hayo ili kwa pamoja tuweze kuinua kiwango cha huduma zetu. Aidha,
wakati wa maadhimisho ya wiki hiyo mwaka jana, lilizinduliwa Jarida la Uchukuzi
(Transport Bulletin). Jarida hili ni sehemu ya juhudi za Wizara katika kuwafahamisha
wadau na wananchi kwa ujumla masuala yanayohusu sekta ya uchukuzi nchini ikiwa ni
pamoja na kuitangaza sekta hii. Jarida hili linatolewa kila baada ya miezi mitatu.

Mheshimiwa Spika, katika kipindi cha 2004/2005, Wizara itashirikiana na wizara

nyingine husika kama vile Wizara ya Maendeleo ya Jamii, Jinsia na Watoto katika
kuendeleza wanawake kwa kuanzisha miradi ya Teknolojia ya Habari na Mawasiliano
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ya ICT zinavyoeleza.

Mheshimiwa Spika, kazi ya kutayarisha mkakati wa utekelezaji wa sera ya Taifa
ya Teknolojia ya Habari na Mawasiliano inaendelea. Zoezi hili linawahusisha wadau
mbalimbali zikiwemo Wizara, sekta binafsi na mashirika yasiyo ya kiserikali. Wizara na
Mashirika zinazohusika ni Wizara ya Mawasiliano na Uchukuzi, Wizara ya Fedha,
Wizara ya Kilimo, Wizara ya Elimu na Utamaduni, Ofisi ya Rais, (Mipango na
Ubinafsishaji), Tume ya Taifa ya Sayansi na Teknolojia, Chuo Kikuu cha Dar es Salaam
na Shirika la Maendeleo la Umoja wa Mataifa (UNDP). Kazi hii itakamilika katika nusu
ya kwanza ya mwaka wa 2004/2005.

Mheshimiwa Spika, Serikali inatambua kwamba Tanzania ni sehemu ya Jumuiya
ya Kimataifa ambayo hivi sasa imeelekeza juhudi zake katika mapinduzi ya kuelekea
kwenye Jamii Habari na hatimaye kuwa na jamii yenye uelewa. Kwa kutumia Teknolojia
ya Habari na Mawasiliano (ICT), kasi ya kujiletea maendeleo itaongezeka na hivyo
kuiwezesha jamii yetu kufikia malengo yaliyomo katika Dira ya Taifa ya Maendeleo
2025. Kuhusu suala hili, Dira ya Taifa ya Maendeleo 2025 inaeleza kwamba, fursa
zinazotolewa na teknolojia ya habari na mawasiliano zinaweza kutumiwa kwa ajili ya
kufikia malengo ya Dira. Vile vile /CT itatuwezesha kufikia malengo yaliyowekwa na
Umoja wa Mataifa ya Milenia hii yajulikanayo kama ‘UN Millenium Development Goals
(UNMDGs)’. Baadhi ya malengo yaliyomo kwenye UNMDGs ni pamoja na kubuni
mikakati ya kuharakisha maendeleo ya jamii ili kuondoa umasikini hasa kwa kutumia
Teknolojia ya Habari na Mawasiliano.

Mheshimiwa Spika, kwa kuelewa umuhimu wa Teknolojia ya Habari na
Mawasiliano katika maendeleo ya jamii na uchumi wetu, katika kipindi cha muda mfupi,
muda wa kati na muda mrefu, juhudi zetu zitaelekezwa katika kuendelea kuelimisha na
kuhamasisha wananchi kuhusu umuhimu wa matumizi ya /CT na katika mchakato wa
ujenzi wa Jamii Habari. Vile vile tutaimarisha mafunzo na utafiti kuhusu matumizi ya
ICT. Tutaendelea kujenga mazingira mazuri ya kuvutia uwekezaji. Tutaendelea pia
kushiriki katika jitihada za kimataifa za kujenga Jamii Habari na hatimaye jamii yenye
uelewa.

Mheshimiwa Spika, juhudi zimeanza za kujenga uwezo wa watu wetu kwa kutoa
mafunzo kwa kutumia /CT. Mafunzo ya aina hii tayari yameanza kutolewa katika Chuo
Kikuu cha Dar es Salaam, Kitengo cha University Computing Centre na Chuo cha Ufundi
cha Arusha. Vyuo na asasi nyingine zilizo katika mtandao huu wa Cisco ni Chuo Kikuu
cha Nyegezi Tawi la S4UT Iringa, Taasisi ya Teknolojia Dar es Salaam (DIT) na Taasisi
ya Teknolojia ya Mbeya (MIT). Mafunzo haya yanatolewa kwa kiwango cha Kimataifa
na Kampuni ya Kimarekani iitwayo Cisco yenye Makao Makuu California, Marekani.
Wizara yangu kwa kushirikiana na Wizara ya Elimu na Utamaduni tunafanya juhudi
kuhakikisha kuwa aina hii ya mafunzo inasambazwa katika vyuo vyote ikiwa ni pamoja
na taasisi za elimu ya juu kwa kuanza, kwa kushirikiana na Cisco na wengine, kufundisha
taaluma hii kwa wakufunzi katika Vyuo vya Ualimu nchini ili hatimaye waweze
kufundisha vijana wetu.
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Mheshimiwa Spika, mwaka 2003 nililiecleza Bunge lako Tukufu kwamba,
maandalizi ya Sera ya Taifa ya huduma za Posta yanakamilishwa. Napenda kutoa taarifa
kuwa Sera hii hivi sasa imekamilika na imeidhinishwa rasmi na Serikali. Sera ya Posta

inafafanua kuhusu utoaji huduma za posta katika maeneo yasiyo ya kibiashara (Public
Service Obligation - PSO), ambapo ni jukumu la Serikali kuhakikisha kuwa huduma
zinapatikana kwenye maeneo hayo. Hatua inayofuata ni kukamilisha mikakati ya
utekelezaji wake. Hatua hii itasaidia sana kubadilisha muundo wa utendaji wa Shirika
kwa lengo la kuliwezesha kujiendesha kibiashara.

Mheshimiwa Spika, katika kutekeleza mpango kabambe wa uendelezaji wa
miundombinu ya uchukuzi nchini, katika kipindi cha mwaka 2003/2004, Wizara
iliendelea na maandalizi ya Programu ya muda mrefu (miaka 20) ya uendelezaji wa Sekta
ya uchukuzi nchini ijulikanayo kama Transport Sector Development Program. Wizara
bado inaendelea kuwasiliana na Benki ya Dunia na wafadhili wengine kuhusu mradi huu
muhimu. Hadi sasa mwelekeo wa Benki ya Dunia kuhusu mradi huu ni mzuri baada ya
wao kuonyesha nia ya kufadhili matayarisho ya programu hiyo yenye lengo la kuboresha
miundombinu ya huduma za usafiri kwa ujumla wake na kwa uwiano.

Mheshimiwa Spika, katika kipindi cha mwaka 2003/2004, Wizara imeendelea
kuratibu zoezi la ubinafsishaji wa Mashirika na asasi zilizoko kwenye Sekta. Kwa upande
wa ukodishaji wa Shirika la Reli Tanzania (7TRC) zoezi hili ilibidi lianze upya baada ya
kushindwa kumpata mkodishaji katika hatua za awali. Kwa hivi sasa Makampuni saba
yamepitishwa ili yashindane kuwania ukodishaji wa Shirika hilo. Makampuni hayo ni
The New Limpopo Bridge Projects Investments (NLP) na Spoornet Consortium, Great
Lakes Railways Company Consortium (COMAZAR), Sheltan & Mvela Consortium, The
East Africa Rail Consortium na Dynamic Rail. Makampuni haya matano ni kutoka
Afrika ya Kusini. Makampuni mengine ni Rites Ltd. Consortium ya India na CANAC ya
Canada. Matarajio yetu ni kwamba, taratibu za kumpata mkodishaji zitakamilika ifikapo
mwishoni mwa mwaka huu wa 2004.

Mheshimiwa Spika, baada ya kufanya mawasiliano kwa lengo la kuwa na
uamuzi wa pamoja, Serikali za Zambia na Tanzania zimekubaliana kuirekebisha Reli ya
Tanzania na Zambia (TAZARA) kwa mfumo wa ukodishaji. Taratibu za pamoja za
kutekeleza azma hiyo zimeanza. Kamati ya pamoja (Task Force) imeundwa ambapo
Kampuni ya M/s. PriceWaterHouseCoopers imeteuliwa kuwa Mtaalam Mwelekezi
(Consultant) atakayeshauri namna ya kufanikisha utekelezaji wa uamuzi wa Serikali zetu
mbili. Mtaalam Mwelekezi huyo anatarajiwa kukamilisha na kutoa taarifa yake kwa
Serikali za Tanzania na Zambia ifikapo mwezi Desemba, 2004. Tunaishukuru Serikali
ya Jamhuri ya Watu wa China kwa mchango mkubwa katika ujenzi na kuiendeleza
TAZARA. Tunawashukuru pia kwa kukubali kuendelea kuisaidia TAZARA.

Mheshimiwa Spika, katika kuimarisha usafiri kwa njia ya reli, mwezi Octoba,
2003, Serikali za Tanzania na Rwanda zilitiliana saini makubaliano ya uendeshaji wa
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Ukanda wa Kati (Memorundum of Understanding on the Central Development Corridor).
Makubaliano haya yanahusu uendelezaji wa kanda hiyo na utekelezaji wa miradi ya
pamoja iliyomo kwenye ukanda huo. Baadhi ya miradi hiyo ni pamoja na ujenzi wa reli
ya Isaka hadi Kigali. Serikali hizi kwa pamoja, zimeomba msaada kutoka Benki ya
Maendeleo ya Afrika (ADB) kufanya upembuzi yakinifu wa mradi huo wa reli ya Isaka
hadi Kigali. Hadidu za Rejea za mradi tayari zimekamilika na zimewasilishwa ADB.
Benki imeonyesha nia ya kugharamia utafiti huo na imeahidi kutoa Dola za Kimarekani
milioni 2.5.

Mheshimiwa Spika, katika kukuza ushirikiano kwa upande wa usafirishaji kati ya
Burundi na Tanzania, mwezi Mei, 2004 nilikutana na Waziri mwenzagu wa Burundi
huko Kigoma na kufikia makubaliano yafuatayo:-

(a) Ukarabati wa bandari za Kigoma na Bujumbura, kwa kushirikiana na
wafadhili, ili tuweze kuimarisha usafiri wa mizigo kati ya Kigoma na Bujumbura.
Aidha, kwa kushirikiana na sekta binafsi katika kusafirisha mizigo kati ya bandari hizi
ipatikane meli ya kubeba mabehewa (Wagon Ferry).

(b) Upatikanaji wa sehemu katika miji ya Dar es Salaam na Kigoma ili
Serikali ya Burundi iweze kujenga maghala (Depots) ya mizigo yao.

(©) Kuanzisha usafiri wa ndege kati ya Tanzania na Burundi.

(d) Kuimarisha bandari ya Kasanga katika Ziwa Tanganyika ili iweze pia
kuhudumia mizigo iendayo Burundi.

(e) Kuboresha barabara za Kigoma - Manyovu - Migina - Bujumbura na
Tunduma - Sumbawanga - Kasanga ili kuimarisha na kuwezesha biashara kati ya Burundi
na Tanzania.

Mheshimiwa Spika, wizara imeendelea kufanya mapitio ya = Makubaliano ya
Usafiri wa Anga kati ya Tanzania na nchi mbalimbali duniani (Bilateral Air Service
Agreements). Lengo ni kuwezesha mashirika ya ndege ya Tanzania kuingia katika
masoko ya nje na pia kutoa nafasi kwa mashirika ya nchi nyingine kutoa huduma kati ya
nchi husika na Tanzania. Katika kipindi cha 2003/2004, makubaliano yaliyopitiwa ni yale
ya Tanzania na nchi za Botswana, Jamhuri ya Kidemokrasia ya Congo (DRC), Kenya,
Msumbiji, Malawi, Nigeria, Uganda, Falme za Kiarabu (UAE) na Zimbabwe. Wizara pia
imeanzisha mazungumzo na Serikali ya Angola yenye lengo la kuwa na makubaliano ya
usafiri wa anga kati ya Tanzania na nchi hiyo. Tarehe 28 Mei 2004, Tanzania na Uswisi
zilitiliana saini mkataba mpya wa usafiri wa anga kati ya nchi hizo mbili. Mkataba wa
awali ulikuwa wa mwaka 1979. Imebidi mikataba hiyo ipitiwe upya kutokana na
mabadiliko ya sera za kiuchumi kuelekea soko huria na suala zima la usalama wa usafiri
wa anga. Wizara itaendelea kufanya mapitio ya mikataba mingine na kuanzisha
makubaliano mapya na nchi nyingine kwa lengo la kuyapatia makampuni yetu ya ndege
fursa ya kutoa huduma katika masoko ya nje na pia kutoa nafasi ya ushindani.
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Mheshimiwa Spika, kufuatia tukio la ugaidi nchini Marekani Septemba 11, 2001
na lile lililotokea Mombasa, Kenya mwezi Novemba, 2002, Wizara imeendelea
kuhakikisha kwamba wakati wa kufanya mapitio na kuanzisha makubaliano mapya ya
usafiri wa anga, suala la usalama linazingatiwa. Aidha, Wizara kupitia Mamlaka ya
Viwanja vya Ndege kwa kushirikiana na taasisi nyingine za kitaifa tunaendelea
kutekeleza mpango wa kuimarisha ulinzi na usalama katika viwanja vya ndege vya
kimataifa Dar es salaam na Kilimanjaro. Juhudi zinaendelea kuimarisha ulinzi katika
viwanja vingine.

Mheshimiwa Spika, katika kipindi cha mwaka 2003/2004, huduma za Usafiri wa
Anga ziliendelea kuimarika. Huduma hizi zilitolewa na Kampuni ya ndege Tanzania
(ATCL) na mashirika binafsi ya Precision Air na Air Express. Precision Air imeongeza
huduma zake na sasa inatoa huduma katika Miji ya Arusha, Bukoba, Dar es Salaam,
Kilimanjaro, Kigoma, Mtwara, Tabora, Shinyanga na Zanzibar. Kampuni pia inatoa
huduma kwenye miji ya Nairobi, Mombasa na Johannesburg. 47TCL imeongeza safari
zake na inatoa huduma katika sehemu zifuatazo: Dar es Salaam, Kilimanjaro, Zanzibar,
Mwanza na Mtwara. ATCL pia inakwenda katika Miji ya Johanesburg, Nairobi, Entebbe
na Hahaya (Moroni). Serikali katika kukamilisha ubinafsishaji wa Shirika la Ndege
Tanzania (ATC) mwezi Desemba, 2002, iliunda Shirika linaloitwa Air Tanzania Holding
Company (ATHCO), ambalo linashughulikia madeni, mali na raslimali ambazo
hazikuchukuliwa na Mbia wa ATCL. Katika kipindi cha takriban mwaka mmoja na nusu
tangu kuundwa kwake, Kampuni imeweza kuuza baadhi ya mali na hivyo kulipa jumla ya
shilingi milioni 36 kama mafao yaliyobaki ya waliokuwa wafanyakazi wa ATC. Aidha,
Kampuni imeweza kulipa madeni ya nje yenye jumla ya shilingi bilioni 1.125 na madeni
ya ndani ya shilingi milioni 296.

Mheshimiwa Spika, mwaka 2003 nilitoa taarifa kwamba, Serikali na mwekezaji
katika Kampuni ya Simu Tanzania (77CL) yaani MSI/Detecon, walikuwa wanaendelea
kutafuta njia muafaka ya kumaliza mgogoro wa malipo ya asilimia 50 yaliyohusisha
usahihi (faida au hasara) wa mahesabu ya 77CL ya mwaka 2000. Napenda kuliarifu
Bunge lako Tukufu kwamba mgogoro huo sasa umekwisha baada ya Mtaalamu Huru wa
Kimataifa kutoka katika taasisi iitwayo The Institute of Chartered Accountants - ICA
London aliyekubalika kwa pande zote mbili, kutoa taarifa yake. Katika taarifa yake,
mtaalam huyo alitoa mapendekezo kwamba Mwekezaji (MSI/Detecon) anatakiwa
kuilipa Serikali Dola za Kimarekani milioni 5.5 kulingana na uchunguzi wa mahesabu ya
mwaka 2000. Tunapenda kutoa shukrani za dhati kwa Kamati yetu iliyokuwa chini ya
uenyekiti wa Bwana Marten Lumbanga, Katibu Mkuu Kiongozi, kwa kusimamia, kwa
niaba ya Serikali, mazungumzo na hatimaye kufanikisha upatikanaji wa makubaliano kati
ya Serikali na mwekezaji. Ni matumaini yangu kuwa baada ya kumalizika mgogoro
huu, TTCL itatekeleza kikamilifu Sera ya Taifa ya Maendeleo ya Simu na Sera ya
Teknolojia ya Habari na Mawasiliano. Teknolojia ya kisasa inawawezesha kufanya
hivyo.

Mheshimiwa Spika, Kampuni ya Simu 2000 Limited, imeendelea na utekelezaji

wa majukumu yake ya msingi ya kusimamia na kuuza mali zisizo za msingi(non-core
assets) zilizokuwa zinamilikiwa na 77CL kabla ya kubinafsishwa. Kampuni vilevile ina
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jukumu la kulipa deni la pensheni kwa wastaafu wa lililokuwa Shirika la Posta na Simu
la iliyokuwa Jumuiya ya Afrika Mashariki. Katika kipindi cha 2003/2004, Kampuni
imeweza kuuza nyumba 35 na viwanja 11 na hivyo kulipa kiasi cha Shilingi bilioni 3.7
kwenye Mfuko wa Taifa wa Hifadhi ya Jamii (NSSF), fedha ambazo ni pensheni na
kamisheni. Kampuni imeweza kukidhi majukumu yake, hasa lile la kulipa deni la
pensheni kwa kila kipindi kilichopangwa tangu ilipoanzishwa. Hata hivyo, kampuni
inakabiliwa na tatizo la ulipaji wa kodi (Capital Gains Tax). Juhudi zinaendelea
kufanywa kwa kushirikiana na Wizara ya Fedha ili kuona uwezekano wa kumaliza tatizo
hili.

Mheshimiwa Spika, kuhusu Mamlaka ya Bandari Tanzania, mpango wa
ubinafsishaji wa vitengo vilivyobakia baada ya kitengo cha Kontena kubinafsishwa
uliendelea kulingana na ratiba. Mkakati uliokubalika ni kwa Mamlaka ya Bandari
kumiliki na kuendesha bandari kwa mfumo wa Landlord Port Model. Baadhi ya vitengo
vitakodishwa kwa waendeshaji binafsi na vingine vitabakia chini ya Mamlaka mpya
itakayoundwa. Muswada wa Bandari za Tanzania wa mwaka 2004 (Tanzania Ports Bill,
2004) tayari umesomwa mara ya kwanza Bungeni. Muswada huo unapendekeza kuifuta
Mamlaka ya Bandari Tanzania (THA) na kuunda Mamlaka mpya, iitwayo Tanzania Ports
Authority (TPA) itakayopewa uwezo zaidi wa kufanya kazi kama Landlord. Muswada
huo pia unaipa 7P4 mamlaka ya kumiliki, kuendeleza na kukodisha bandari za
mwambao na za maziwa makuu.

Mheshimiwa Spika, Shirika la Usafiri Dar es salaam (UDA) linamilikiwa na
Halmashauri ya Jiji la Dar es Salaam na Serikali. Juhudi zinaendelea kufanywa ili
kuweza kulibinafsisha Shirika mapema iwezekanavyo. Moja ya mikakati iliyowekwa ni
pamoja na kuhakikisha kuwa uwiano wa wafanyakazi na idadi ya mabasi yaliyopo
unarekebishwa, ili kupunguza gharama za uendeshaji; kuongeza vitendea kazi ili
kuimarisha shughuli za Shirika na hivyo kuweza kuhimili ushindani uliopo. Shirika
katika mwaka 2004/2005 limepanga kukarabati mabasi kumi na mbili yaliyokuwa
yamesimama kutokana na ajali barabarani au kuhitaji matengenezo ya kawaida na
makubwa.

Ili kuboresha huduma za usafiri katika Jiji la Dar es Salaam, mji unaokua haraka
sana, kuna haja ya kuanza kufikiria njia za ziada za usafiri Dar es Salaam, ikiwa ni
pamoja na usafiri wa reli (sub-urban railway) na usafiri wa majini kutoka katikati ya Jiji
na maeneo ya karibu na Jiji.

Mheshimiwa Spika, katika kipindi cha mwaka 2003/2004, Wizara iliendelea na
jukumu la kusimamia na kuratibu shughuli za utoaji huduma za mamlaka mbalimbali
chini yake ambazo ni pamoja na Mamlaka ya Usalama wa Usafiri wa Anga (TCAA),
Mamlaka ya Viwanja vya Ndege (744), Mamlaka ya Hali ya Hewa (TMA) na Wakala wa
Ndege za Serikali (TGFA). Kwa ujumla, huduma za taasisi hizi zimetolewa kwa ufanisi
zaidi.

Mheshimiwa Spika, Bunge lako Tukufu lilipitisha Sheria Namba 12 ya Mwaka
2003 kuhusu kuundwa kwa Mamlaka ya Mawasiliano Tanzania (Tanzania
Communications Regulatory Authority - TCRA), baada ya kuunganishwa kwa Tume ya
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Mawasiliano Tanzania (7CC) na Tume ya Utangazaji Tanzania (7BC). Sheria hii
imeweka bayana kuwa itatumika kwa Tanzania Bara na Visiwani kwa masuala yahusuyo
mawasiliano tu. Kuunganishwa kwa 7CC na TBC kumetokana na kukua na kuunganika
kwa teknolojia za mawasiliano na habari. Chombo hiki kitasimamia biashara ya
mawasiliano kwa njia ya simu, matangazo ya redio na televisheni, utoaji wa huduma za
posta, ugawaji na usimamizi wa masafa ya matangazo ya redio pamoja na teknolojia ya
Habari na Mawasiliano. 7TCRA4 imeundwa ili kuongeza ufanisi na kuweka mazingira
mazuri ya kuendeleza sekta ya mawasiliano nchini.

Mheshimiwa Spika, TCR4A imepewa majukumu mbalimbali ikiwa ni pamoja na
kuongeza ufanisi unaotokana na ushindani katika sekta ya mawasiliano, kulinda haki za
wadau wa huduma za mawasiliano na kuelimisha wadau kuhusu majukumu ya Mamlaka.
Aidha, majukumu ya kila siku ya Mamlaka yatakuwa ni pamoja na kutoa na pale
inapolazimu kufuta leseni kwa makampuni ya mawasiliano nchini, kudhibiti tozo
mbalimbali za huduma za mawasiliano, kuweka viwango (standards) vya huduma
mbalimbali na kuvisimamia, kusuluhisha migogoro na migongano kati ya watoa huduma
katika sekta. Baraza la Watumiaji wa Huduma za Mawasiliano limeundwa kwa mujibu
wa sheria. Baraza hilo linaongozwa na Bwana Rajabu M. Yusufu aliyekuwa Postamasta
Mkuu wa lililokuwa Shirika la Posta na Simu la Afrika ya Mashariki, Katibu Mkuu wa
Umoja wa Mashirika ya Simu, Afrika na Mwenyekiti wa lililokuwa Shirika la Posta na
Simu, Tanzania. Aidha, Baraza lina wajumbe tisa. Jukumu lake ni:-

(a) Kuwakilisha maslahi ya watumiaji kwa kushauriana na Mamlaka na
Waziri anayesimamia sekta ya mawasiliano.

(b) Kupokea na kusambaza taarifa na maoni juu ya masuala yenye maslahi
kwa watumiaji wa bidhaa na huduma zinazodhibitiwa.

(©) Kuanzisha Kamati za watumiaji za ndani na za kanda na kushauriana
nazo.

(d) Kushauriana na makundi ya watumiaji wa sekta ya mawasiliano, Serikali
na makundi mengine ya watumiaji.

Mheshimiwa Spika, Bodi ya 7CRA nayo tayari imeundwa na inaongozwa na
Balozi Richard E. Mariki, aliyekuwa Katibu Mkuu wa Wizara ya Mawasiliano na
Uchukuzi, Wizara y Mipango na Ubinafsishaji. Bodi hii ina wajumbe sita.

Mheshimiwa Spika, mwaka 2003/2004, Bunge lako Tukufu lilipitisha sheria ya
kuanzishwa upya kwa Mamlaka ya Usalama wa Usafiri wa Anga kupitia sheria mpya ya
Tanzania Civil Aviation Authority Act, 2003, Sheria Na. 10 ya 2003. Sheria hii inaipa
Mamlaka uwezo zaidi wa kisheria ili kusimamia na kudhibiti utoaji wa huduma za
usafiri wa anga nchini kulingana na viwango vya kimataifa kama ilivyoainishwa na
Shirika la Kimataifa la Usalama wa Anga (ICAO) na wakati huo huo ikijiendesha
kibiashara. Tofauti na Mamlaka iliyokuwapo hapo awali, Mamlaka mpya itakuwa huru
zaidi na itakuwa na Bodi ya Wakurugenzi. Kwa mujibu wa sheria limeundwa Baraza la
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Watumiaji (Consumer Consultative Council), ambalo linawawakilisha watumiaji wa
huduma za usafiri wa anga. Baraza hilo lenye wajumbe saba linaongozwa na Dr. C. V.
Mpinga Mgana, aliyekuwa Mkurugenzi wa iliyokuwa Kurugenzi ya Usafiri wa Usalama
wa Anga (DCA). Majukumu ya Baraza ni kama yale ya TCRA isipokuwa lenyewe
linashughulikia masuala ya usafiri wa anga.

Mheshimiwa Spika, kuhusu usafiri wa anga, moja ya miradi inayoendelea
kutekelezwa katika kipindi cha 2003/2004 ni mradi wa Kituo cha Udhibiti na Kuongoza
Ndege katika Anga ya Juu katika Eneo la Nchi za Jumuiya ya Maendeleo ya Nchi za
Kusini mwa Afrika (SADC Upper Air Space Control Centre). Mkandarasi wa mradi huu
amepatikana na tayari amepewa Hadidu za Rejea. Utafiti zaidi kuhusiana na mradi huu
unaendelea. Mkandarasi huyu atawasilisha taarifa ya utafiti wake kabla ya mwezi
Desemba, 2004. Aidha, miradi mingine iliyotekelezwa katika kipindi hiki ni pamoja na
ununuzi wa meza za kuongozea ndege (A7C Consoles) na vifaa vya redio na mawasiliano
ya ndege katika viwanja vya Arusha, Mwanza, na Zanzibar. Pia mitambo ya mionzi ya
jua ilifungwa katika viwanja vya Songea na Mtwara ili kukabiliana na kukatika kwa
umeme mara kwa mara.

Mheshimiwa Spika, Serikali inaendelea kukamilisha taratibu za kukiwezesha
chombo kitakachosimamia udhibiti wa Usafiri wa Nchi Kavu na Majini (Surface and
Maritime Transport Regulatory Authority-SUMATRA) kuanza kazi zake. Kamati ya
Uteuzi (Nominations Committee) ya SUMATRA imeteuliwa na Baraza la Watumiaji
(Consumer Consultative Council) limeanzishwa. Mwenyekiti wa Baraza ni Ndugu Said
El Maamry. Wizara imetangaza nafasi za wajumbe wa Bodi ya Mamlaka na nafasi ya
Mtendaji Mkuu. SUMATRA itaanza kufanya kazi mwaka huu wa fedha.

Mheshimiwa Spika, kama inavyofahamika Tanzania ni mwanachama wa Jumuiya
ya Afrika Mashariki (EAC) na ile ya Maendeleo ya Nchi za Kusini mwa Afrika (SADC).
Katika kipindi hiki, ambacho nchi yetu ni mwenyekiti wa S4DC, Wizara imeweza
kushiriki kwenye mikutano ya SADC ikiwa ni pamoja na ule wa Wakuu wa nchi za
SADC, Baraza la Mawaziri wa S4DC na ule wa Wakuu wa nchi za S4DC kuhusu Kilimo
na Usalama wa Chakula ambayo yote ilifanyika hapa nchini. Katika mikutano hiyo,
masuala mbalimbali ya ushirikiano na majukumu yanayohusu sekta zetu za Mawasiliano
na Uchukuzi yaliainishwa. Majukumu hayo yanahusu uboreshaji wa miundombinu,
huduma za posta, simu, usafiri wa anga, usafiri kwa njia ya maji hasa katika Ziwa
Victoria, na sekta ya hali ya hewa.

Aidha, miradi mbalimbali inaendelea kutekelezwa chini ya Jumuiya ya Afrika ya
Mashariki (EAC). Miradi hiyo ni pamoja na huduma za usafiri wa reli, barabara, usafiri
majini, usalama wa usafiri wa anga na huduma za mawasiliano na hali ya hewa.

Mheshimiwa Spika, mpango mpya wa Ushirikiano na Maendeleo ya Umoja wa
Afrika (NEPAD) una lengo la kutaka nchi za Afrika kushirikiana katika kupiga vita
umaskini. Kwa kupitia chombo hiki, nchi za Afrika zimebaini maeneo 11 muhimu ya
kutekelezwa na kila nchi. Wizara ikiwa mratibu wa sekta ya miundombinu chini ya
mpango wa NEPAD, imekamilisha mapendekezo ya miradi mbalimbali. Utekelezaji wa
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miradi hiyo utaboresha miundombinu ya usafiri wa majini, barabara, anga na
mawasiliano. Baadhi ya miradi iliyopendekezwa kitaifa ni pamoja na uboreshaji wa
lango kuu la Bandari ya Dar es Salaam, ujenzi wa daraja la umoja kati ya Tanzania na
Msumbiji, ukarabati na ujenzi wa miundombinu kwa ujumla. Utekelezaji wa miradi hii
utasaidia kuongeza kasi ya ukuaji wa uchumi nchini.

Mheshimiwa Spika, Mamlaka ya Hali ya Hewa iliendelea kutoa huduma kwa
kiasi cha kuridhisha. Wizara inaendelea na maandalizi ya Sera ya Hali ya Hewa ambayo
ndio itakuwa mwongozo katika utekelezaji na utoaji wa huduma za hali ya hewa nchini.
Sera hii inatarajiwa kukamilika katika kipindi cha mwaka huu wa 2004/2005. Aidha,
katika kipindi cha 2003/2004, Mamlaka ya Hali ya Hewa ilipata vifaa vya kisasa vya
utabiri wa hali ya hewa na vya kufundishia pamoja na fedha za kugharamia mafunzo
kutoka Benki ya Kiarabu inayoshughulikia Maendeleo ya Afrika (BADEA).

Mheshimiwa Spika, baada ya kueleza kwa ujumla hali ya utendaji wa sekta za
mawasiliano na uchukuzi katika kipindi cha mwaka 2003/2004, napenda kuchukua nafasi
hii kueleza kwa undani zaidi mwelekeo, malengo, mikakati na utendaji wa maeneo
mbalimbali ya Wizara kwa kipindi hicho na kutoa mwelekeo wa jumla na mpango wa
mwaka 2004/2005.

Mheshimiwa Spika, katika kipindi cha mwaka 2003/2004, sekta ya usafiri na
uchukuzi kwa njia ya barabara imeendelea kuimarika katika kufanikisha shughuli za
kiuchumi na kimaendeleo katika nchi yetu. Miradi ya barabara iliyoweza kutekelezwa
katika kipindi hiki imefafanuliwa na Waziri wa Ujenzi katika hotuba yake.

Mheshimiwa Spika, napenda kuliarifu Bunge lako Tukufu kuwa Wizara
imeendelea kushirikiana na Wizara ya Ujenzi katika masuala yanayohusu sera na
mikakati ya uboreshaji wa miundombinu hasa katika nyanja ya uchukuzi wa barabara
nchini. Aidha, Wizara pia inaendelea kushirikiana na Ofisi ya Rais Tawala za Mikoa na
Serikali za Mitaa katika kuboresha miundombinu ya uchukuzi kwenye ngazi za Wilaya
umeongeza huduma za uchukuzi na kuleta ushindani mkubwa miongoni mwa watoa
huduma. Katika kipindi hiki wasafiri wanaoishi sehemu mbalimbali za Miji mikubwa
wameendelea kuwa na uhuru wa kuchagua usafiri wanaoutaka kwa kuzingatia nauli,
muda wa safari na ubora wa huduma.

za kuondoa umaskini nchini kutokana na kutokuwepo kwa miundombinu thabiti na hivyo
kusababisha gharama za usafiri kuwa kubwa. Hata hivyo, maandalizi ya mikakati na
programu madhubuti za kuondoa tatizo hilo zinaendelea kutayarishwa. Aidha, Wizara
inaendelea  kushirikiana na wadau wengine ikiwa ni pamoja na muungano wa
wasafirishaji wa abiria na mizigo kupitia vyombo vyao ili kuboresha huduma za
uchukuzi. Vyombo hivyo ni pamoja na Muungano wa wenye Mabasi nchini (Tanzania
Bus Owners Association - TABOA), Muungano wa wenye kumiliki magari ya kusafirisha
mafuta (Tanzania Road Tankers Association - TAROTA) na wale wenye kumiliki Malori
(Tanzania Truck Owners Association - TATOA). Wizara kwa kutambua mchango wa
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sekta binafsi katika kutoa huduma za uchukuzi itaendelea kushirikiana na vyombo hivi

Mheshimiwa Spika, kumekuwapo na ushindani mkubwa wa huduma ya usafiri
katika Miji yetu hapa nchini. Kwa kiasi kikubwa huduma hii imeendelea kutolewa na
sekta binafsi. Ni matarajio ya wananchi wa Mijini kuwa wataendelea kupata huduma hii
kwa urahisi zaidi na kwa gharama nafuu kutokana na kuwepo kwa ushindani. Hata hivyo,
katika miezi ya hivi karibuni utoaji wa huduma hizi ulikabiliwa na tatizo la kupanda mara
kwa mara kwa bei ya mafuta na vipuri kunakotokana na kupanda kwa bei ya mafuta ghafi
duniani na kushuka kwa thamani ya Shilingi ya Tanzania ikilinganishwa na Dola ya
Kimarekani, jambo ambalo limekuwa ni changamoto kubwa kwa watoa huduma.

Mheshimiwa Spika, tunapenda kushukuru na kupongeza Uongozi wa Mkoa wa
Dar es Salaam kwa juhudi zao za hivi majuzi za kuleta muafaka baada ya wenye mabasi
ya daladala mkoa wa Dar es Salaam kupandisha nauli bila kufuata taratibu zilizowekwa.
Hatua ya Uongozi wa Mkoa, ambao ndio mamlaka ya udhibiti wa usafiri Dar es Salaam,
inaonyesha jinsi Serikali ilivyo makini katika kutetea wananchi wake.

Mheshimiwa Spika, matatizo mengine ni kutokuwepo kwa mabasi makubwa ya
kutosha na yenye nafasi za kukaa abiria badala ya kusimama au kukaa kwenye viti
vilivyosongamana na kubanana na hivyo kuwafanya wananchi washindwe kusafiri kwa
raha na amani. Hali hii pia huhatarisha usalama wa abiria na hata mali zao na wakati
mwingine hii husababisha ajali. Hata hivyo, Serikali itaendelea kutumia Mamlaka za
Leseni za Usafirishaji za mikoa katika kusimamia utoaji huduma za usafiri hadi hapo
chombo kipya cha udhibiti, SUMATRA kitakapoanza kazi rasmi. Aidha, kazi ya usalama
wa magari na abiria utaendelea kufanyika kwa ushirikiano mkubwa na Jeshi la Polisi
(kikosi cha Usalama Barabarani).

Mheshimiwa Spika, katika kipindi cha mwaka 2003/2004, utendaji na huduma
zitolewazo na Shirika la Usafiri Dar es Salaam (UDA) zimeimarika zaidi ikilinganishwa
na mwaka uliopita. Utendaji wa UDA unakabiliwa na ushindani mkubwa wa kibiashara.
Katika kipindi hiki, Shirika lilikuwa na mabasi 37 ikilinganishwa na mabasi 40 mwaka
uliopita.

Aidha, katika kipindi cha mwaka 2003/2004, Shirika la UDA lilipata mapato ya
shilingi milioni 792.6 kutokana na shughuli za usafirishaji ikilinganishwa na shilingi
milioni 684.9 zilizopatikana mwaka 2002/2003. Hili ni ongezeka la asilimia 23. Hata
hivyo, mchango wa Shirika hili bado ni mdogo sana ikilinganishwa na mabasi zaidi ya
elfu tatu yanayotoa huduma katika jiji la Dar es Salaam. Vile vile katika juhudi za
kuimarisha huduma za usafiri Jijini Dar es Salaam, mradi wa mabasi yaendayo kwa
haraka (Bus Rapid Transit - BRT) unaendelea kutayarishwa na Halmashauri ya Jiji la Dar
es Salaam kama mpango maalumu wa kuboresha hali ya usafiri Jijini.

Mheshimiwa Spika, kwa kuzingatia ushauri wa kitaalamu ambao unahitajika kwa

mradi kama huu, Halmashauri ya Jiji la Dar es salaam, iko katika hatua za kumpata
Mshauri Mwelekezi kwa ajili ya kutekeleza mradi huu. Inategemewa kuwa mradi huu
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utakamilika na kuanza kazi rasmi mwishoni mwa mwaka 2005. Kama nilivyolieleza
Bunge lako Tukufu katika hotuba yangu ya mwaka jana, utekelezaji wa mradi huu
utakuwa kwa awamu. Awamu ya kwanza itahusisha barabara kuu tatu ambazo ni
barabara za Morogoro, Mandela na Nyerere. Maeneo mengine ya mradi huu yataainishwa
kulingana na utekelezaji wa awamu ya kwanza ya mradi. Mradi wa mabasi makubwa
yaendayo haraka utashirikisha asasi zifuatazo: Benki ya Dunia, USAID, Kampuni ya
ANYWAY Solutions ya Canada, LEA International (Asasi isiyo ya Kiserikali ya Canada)
na Kampuni ya mabasi ya ATAM ya Italia. Kampuni mbili za mwisho zitatoa msaada wa
wataalam.

Mheshimiwa Spika, udhibiti wa uchukuzi kwa njia ya barabara uliendelea
kusimamiwa na Wizara na taasisi mbalimbali kama vile Mamlaka Kuu ya Leseni za
Usafirishaji (CTLA) na Mamlaka za Leseni za Mikoa (RTLAs), chini ya Wizara ya
Mawasiliano na Uchukuzi, Wizara ya Ujenzi inayoshughulikia udhibiti wa uzito wa
magari yanayotumia barabara, Wizara ya Mambo ya Ndani ya Nchi inayosimamia
utekelezaji wa sheria na usalama barabarani, Wizara ya Fedha inayoshughulikia usajili
wa magari, na Wizara ya Viwanda na Biashara inayoshughulikia Viwango na Ubora wa
magari yanayotengenezwa au yanayoingizwa nchini. Majukumu haya mengi ya udhibiti
na usimamizi wa sekta ya Uchukuzi kwa njia ya barabara yanahamishiwa SUMATRA.

Mheshimiwa Spika, Mamlaka Kuu ya Leseni za Usafirishaji ilitoa jumla ya
leseni 7,474 kwa magari ya abiria na mizigo katika kipindi cha kuanzia mwezi Julai,
2003 hadi Machi, 2004, ikilinganishwa na leseni 11,103 zilitolewa kwa magari ya abiria
na mizigo katika kipindi cha mwezi Julai, 2002 hadi Machi, 2003 . Idadi ya leseni za
magari ya abiria ni 1,493 na magari ya mizigo ni 5,981. Kiasi cha fedha zilizokusanywa
kama maduhuli kutokana na ada za leseni hizo ni shilingi bilioni 1.13 ukilinganisha na
shilingi billioni1.06 zilizokusanywa kipindi cha mwaka 2002/2003.

Mheshimiwa Spika, mafanikio yaliyopatikana katika taasisi hii yametokana na
utaratibu uliowekwa na Mamlaka wa kufanya ziara za kikazi Mikoani mara kwa mara.
Pia shughuli za Mamlaka zimekuwa zikiendelea kutangazwa kwenye televisheni na
vyombo vingine vya habari, ili kuwaelimisha wamiliki wa magari kuzifahamu taratibu na
hivyo kuona umuhimu wa kukata leseni. Mamlaka imeongeza ufanisi katika ukaguzi
ambao unalenga kubaini watoa huduma za uchukuzi bila leseni. Ofisi za Mamlaka za
Kanda zimeendelea kuimarishwa.

Mheshimiwa Spika, katika kipindi cha mwaka 2004/2005, jitihada zitafanywa ili
kuvishirikisha vyama vya hiari kama vile Tanzania Bus Owners Association (TABOA),
Arusha and Kilimajaro Bus Owners Association (AKIBOA), Dar es Salaam Bus Owners
Assiciation (DARBOA), Tanzania Tanker Owners Association (TAROTA), Tanzania
Truck Owners Association (TATOA) na Tanzania Drivers Association (TDA), viweze
kuwashawishi wanachama wao waone umuhimu wa kukata leseni za usafirishaji kwa
magari yao na kuzingatia kwa dhati masharti ya leseni hizo.

Mheshimiwa Spika, pamoja na changamoto nyingi zinazoikabili sekta hii ya
uchukuzi kwa njia ya reli, Shirika la Reli Tanzania (TRC) na Mamlaka ya Reli ya
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Tanzania na Zambia (TAZARA), wameendelea kutoa huduma kwa kiwango cha
kuridhisha. Mashirika haya mawili yanatoa huduma ya usafirishaji wa shehena nzito na
zinazokwenda masafa marefu. Katika hatua za kuimarisha na kuboresha miundombinu na
huduma za sekta hii, Serikali imefikia makubaliano na Benki ya Dunia ya kugharamia
mradi wa uboreshaji wa huduma za miundombinu nchini. Mradi huu ujulikanao kama
Central Transport Corridor Project unahusu uimarishaji wa barabara kuu pamoja na reli
katika ukanda wa kati. Maeneo ya reli ambayo yatafaidika na mradi huu ni ukarabati wa
baadhi ya sehemu za reli ya kati zilizoharibika, uboreshaji wa karakana, kurekebisha
mazingira, kuhamasisha wananchi kutojenga katika hifadhi ya njia ya reli, kujenga uwezo
wa kusimamia na kuendesha Kampuni ya Railway Holding Company (RAHCO). Maeneo
mengine ni; kuboresha mazingira ya uwekezaji kwa kununua baadhi ya vipuri muhimu
vinavyohitajika katika utoaji wa huduma, kuweka mazingira mazuri yatakayovutia
wawekezaji wazuri wakati wa ukodishaji wa huduma, pamoja na kusaidia mchakato wa
kuikodisha Reli ya TAZARA. Mradi huu umepangwa kutekelezwa kwa muda wa miaka
minne kuanzia mwaka huu.

Mheshimiwa Spika, utendaji wa Shirika la Reli Tanzania katika kipindi cha
mwaka wa 2003/2004, ulikuwa wa kuridhisha ukizingatia hali ya vifaa na mtandao wa
njia za reli zilizopo. Katika kipindi hiki Shirika lilisafirisha jumla ya tani milioni 1.442
ikilinganishwa na tani milioni 1.445 zilizosafirishwa mwaka 2002. Lengo la Shirika
lilikuwa ni kusafirisha tani 1.400. Shehena iliyosafirishwa mwaka 2003 ni pungufu kwa
asilimia 0.21 ikilinganishwa na ya mwaka 2002. Hata hivyo, kiasi hiki ni asilimia 3.1
zaidi ikilinganishwa na lengo. Aidha, mwaka 2003, Shirika lilisafirisha jumla ya abiria
683,481 ikilinganishwa na abiria 684,796 waliosafirishwa katika kipindi cha mwaka
2002. Lengo la Shirika lilikuwa kusafirisha abiria 568,820. Utendaji huu ni asilimia 0.19
chini ya ule wa mwaka uliopita na ni asilimia 20.16 juu ya lengo. Shirika liliweza
kukusanya jumla ya shilingi bilioni 61.5 katika mwaka 2003 ikilinganishwa na shilingi
bilioni 59.9 zilizokusanywa katika kipindi cha mwaka 2002. Lengo lilikuwa ni
kukusanya shilingi bilioni 60.0. Hivyo mapato yalizidi lengo kwa asilimia 2.5, ikiwa ni
sawa na ziada ya shilingi bilioni 1.5. Katika kipindi cha mwaka 2004, Shirika la Reli
Tanzania limejiwekea lengo la kusafirisha abiria 720,000 na shehena zenye uzito wa tani
milioni 1.45.

Mheshimiwa Spika, mwaka 2003/2004, Shirika lilikabiliwa na changamoto ya
upatikanaji wa vipuri na uchakavu wa injini, mabehewa, na sehemu za njia ya reli.
Changamoto nyingine ilihusu wizi wa nguzo za simu na vifaa vya mawasiliano. Ili
kukabiliana na changamoto hizi, TRC katika kipindi cha 2004/2005, inakusudia
kutekeleza miradi 37 itakayogharimu shilingi bilioni 21.31. Miradi hii inajumuisha
miradi 11 ya kuimarisha njia ya reli kwa gharama ya shilingi milioni 367, miradi 14 ya
madaraja na makalavati kwa gharama ya shilingi millioni 491, miradi 2 ya simu na
mawasiliano ukiwemo mradi wa kuendelea kuweka nyaya za kisasa za mawasiliano
(Optic Fibre) kati ya Dodoma na Tabora, kwa gharama ya shilingi bilioni 19.5.

Mheshimiwa Spika, miradi mingine itakayotekelezwa ni pamoja na miradi saba

ya uwekaji umeme katika majengo ya stesheni, kwa gharama ya shilingi milioni 208 na
mradi wa kutengeneza mabehewa 10 ya abiria yaliyopata ajali kati ya stesheni za Igandu
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na Msagali mwezi Juni 2002 kwa gharama ya shilingi milioni 630. Miradi mingine ni
pamoja na ununuzi wa vitendea kazi kwa gharama ya shilingi milioni 80, uimarishaji wa
reli ya Manyoni - Singida, na upembuzi yakinifu kwa ajili ya ujenzi wa reli ya Isaka -
Kigali (Rwanda) utakaogharimu dola za Marekani milioni 2.5 zitakazotolewa na Benki
ya Maendeleo ya Afrika (ADB).

Mheshimiwa Spika, Mamlaka ya Reli ya Tanzania na Zambia iliweka lengo la
kusafirisha tani 650,000 za mizigo na abiria 1,000,000 katika mwaka 2003/2004. Katika
kipindi cha nusu mwaka cha 2003/2004, Mamlaka ilisafirisha tani 310,758 za mizigo
ikilinganishwa na tani 344,394 zilizopangwa. Upungufu huo ni asilimia 9.8. Katika
kipindi cha nusu mwaka cha 2003/2004, Mamlaka ilikadiria kusafirisha abiria 500,000 na
iliweza kusafirisha abiria 572,603 na hivyo kuvuka lengo kwa asilimia 14.5. Mamlaka
ina lengo la kusafirisha mizigo ya tani 650,000 na abiria milioni 1.2 katika kipindi cha
mwaka 2004/2005. Kwa pamoja shughuli hizo zinatarajia kuiingizia Mamlaka mapato ya
shilingi bilioni 28.7. Matumizi yatakuwa shilingi bilioni 27.3. Ongezeko hilo la mapato
litatokana na Mamlaka kujiwekea mikakati madhubuti na ya makusudi yenye kulenga
kusafirisha shehena zinazokwenda masafa marefu kwa kutumia uwezo wake.

Mheshimiwa Spika, Mamlaka ilikabiliana na changamoto mbali mbali ikiwa ni
pamoja na uchakavu wa vifaa kama vile injini za treni, mabehewa ya mizigo na ya abiria.
Aidha, hali ya miundombinu hususan upande wa Tanzania bado hairidhishi, hivyo
kusababisha kuwepo vidhibiti mwendo (Speed-Restrictions) katika sehemu kadhaa.
Mmomonyoko wa ardhi upande wa Tanzania, maeneo kati ya Mlimba na Makambako,
umeendelea kuathiri kwa kiasi kikubwa ubora wa njia ya reli. Pamoja na hayo yote
Mamlaka iliendelea kufanya jitihada za kutafuta fedha za uendeshaji.

Mheshimiwa Spika, TAZARA inajizatiti kukabiliana na changamoto zilizopo.
TAZARA inatayarisha mipango ya muda mrefu ya kukarabati reli, kukarabati vichwa vya
treni (engines), kununua injini mbili, reconditioned, pamoja na vipuri vya kufufua vichwa
vya treni ambavyo ni vibovu, kununua mabehewa mapya na vipuri vyake kutoka China
na uboreshaji wa mawasiliano kwa njia ya mitambo ya Micro-wave na HF Radio.

Mheshimiwa Spika, katika kipindi cha mwaka 2003/2004, ajali katika njia za reli
za TRC na TAZARA, ziliendelea kuathiri utendaji. Katika kipindi cha 2003/2004, ajali
199 zilitokea katika Shirika la Reli Tanzania, ikilinganishwa na ajali 215 zilizotokea
mwaka 2002/2003. Idadi hii imekuwa ni pungufu kwa asilimia 7.4. Kupungua kwa ajali
kunatokana na juhudi za kuimarisha usalama sehemu mbalimbali kwenye njia za reli, na
ukarabati wa injini na mabehewa. Katika kipindi cha nusu mwaka wa 2003/2004, ajali za
treni katika TAZARA zilikuwa 129 ikilinganishwa na ajali 149 zilizotokea katika kipindi
kama hicho mwaka 2002/2003; sawa na upungufu wa asilimia 13.4. Pamoja na
mafanikio haya kidogo, bado rekodi ya ajali sio nzuri. Juhudi zitaendelea kufanywa
kuendelea kupunguza ajali.

Mheshimiwa Spika, katika kipindi cha mwaka 2003/2004, miundombinu na

huduma za usafiri na uchukuzi kwa njia ya maji ziliendelea kukua na kuboreshwa zaidi
ikilinganishwa na kipindi kama hiki kwa mwaka uliopita. Huduma hii imekuwa
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ikitolewa na Mamlaka ya Bandari Tanzania (THA4), Kampuni ya Huduma za Meli
(MSCL), Kampuni ya Meli ya China na Tanzania (SINOTASHIP), pamoja na makampuni
binafsi hasa yale yanayomiliki meli.

Mheshimiwa Spika, Mamlaka ya Bandari Tanzania ina wajibu wa kuanzisha,
kuendeleza, kutunza, kusimamia na kuendesha kibiashara bandari zote Tanzania Bara.
Mamlaka pia inawajibika kuhifadhi mazingira katika bandari zake na fukwe za bahari.
Bandari za Mamlaka ni lango kuu la biashara ya nje kwa Tanzania na nchi jirani za
Zambia, Malawi, Jamhuri ya Kidemokrasia ya Kongo, Uganda, Rwanda na Burundi.

Mheshimiwa Spika, hali ya utendaji katika bandari kuu za Mamlaka kwa miezi
minane ya mwanzo ya kipindi cha 2003/2004, ilikuwa ya mafanikio. Hadi kufikia
Februari, 2003, shehena iliyohudumiwa na Mamlaka ilikuwa tani milioni 3.19 sawa na
asilimia 70.9 ya lengo la mwaka mzima. Kitengo cha Kontena kinachoendeshwa na
Kampuni binafsi ya Tanzania International Container Terminal Services - TICTS
kilitarajia kuhudumia Makontena (TEUs) 198,676 kwa mwaka. Katika kipindi cha miezi
minane ya mwaka 2003/2004, TICTS ilihudumia makontena 128,254 sawa na asilimia
64.5 ya lengo la mwaka mzima. Aidha, utekelezaji wa viwango vya ufanisi
ukilinganishwa na malengo katika kipindi hicho ulikuwa wa kuridhisha.

Mheshimiwa Spika, kwa mwaka wa 2003/2004, THA ililenga kuingiza pato la
shilingi bilioni 78.9 na matumizi ya shilingi bilioni 64.70 na hivyo kupata ziada ya
shilingi bilioni 14.1. Katika kipindi cha miezi nane ya mwanzo (Julai, 2003 - Februari,
2004) mapato yamefikia shilingi bilioni 57.1 na matumizi ya shilingi bilioni 42.43 na
hivyo kupata ziada ya shilingi bilioni 14.71. Kutokana na utendaji huu, kuna matumaini
makubwa kwamba Mamlaka itafikia malengo yake kifedha.

Mheshimiwa Spika, katika kipindi cha 2003/2004, Mamlaka iliendelea
kuimarisha miundombinu katika bandari zake ili kuinua kiwango cha huduma na tija kwa
kutekeleza miradi ya maendeleo na ununuzi wa vifaa mbalimbali vya kufanyia kazi.
Miradi inayoendelea kutekelezwa ni pamoja na ununuzi wa vifaa vya kuhudumia mizigo
kwa bandari zote, ujenzi wa eneo la kuhudumia makontena Mtwara, upanuzi wa eneo la
bandari ya Mtwara, ujenzi wa kituo cha kuongozea meli - Dar es Salaam. Miradi mingine
ni uboreshaji wa eneo la matishari katika bandari ya Tanga, ukarabati wa sakafu za
mabohari ya kuhifadhi mizigo, uboreshaji wa gati la mafuta la Kurasini (KOJ),
matengenezo ya kingo za gati la kontena na maeneo ya kuhifadhia mizigo katika bandari
ya Dar es Salaam, kuzuia mchanga kujaa katika bandari ya Lindi na upembuzi yakinifu
wa gati la Mafia.

Mheshimiwa Spika, mafanikio haya ya Mamlaka ya Bandari Tanzania yameweza
kufikiwa pamoja na kuwapo mazingira magumu ya biashara ya bandari. Mamlaka
inakabiliwa na changamoto mbalimbali ikiwa ni pamoja na kuzorota kwa hali ya kisiasa
katika nchi zitumiazo bandari za Mamlaka hususan, Jamhuri ya Kidemokrasia ya Congo
na Burundi; na uwezo mdogo wa vyombo vya usafirishaji wa nchi kavu vya uondoshaji
na uletaji wa bidhaa bandarini. Aidha, kuongezeka kwa ushindani wa kibiashara katika
bandari za ukanda wa mashariki na kusini mwa Afrika, uchache wa maeneo huru ya
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biashara (EPZ) na ukosefu wa karakana za kuhudumia meli, ni baadhi ya changamoto
ambazo zinaendelea kuikabili Mamlaka.

Mheshimiwa Spika, Mamlaka imechukua hatua za kuboresha huduma kwa
kuhakikisha kuwa zinatolewa kwa wakati muafaka, kwa ubora na gharama nafuu, na kwa
kutumia teknolojia inayofaa. Mamlaka inaendelea kushirikiana na wadau mbalimbali.
Wadau hao ni pamoja na Shirika la Reli Tanzania (TRC), Tanzania International
Container Terminal Services (TICTS), Mamlaka ya Reli ya Tanzania na Zambia
(TAZARA), Shirika la Reli la Uganda (URC), Mamlaka ya Mapato(7RA4), Kampuni za
Wakala wa mizigo (Clearing and Forwarding Companies), pamoja na Wakala wa Meli
(Shipping Agencies).

Mheshimiwa Spika, Mamlaka inaendelea kushiriki kikamilifu katika kuanzisha
maeneo huru ya biashara (EPZ) ili kuchochea maendeleo ya shughuli zenye kuongeza
thamani ya maliasili zetu. Mamlaka pia inashirikiana na wadau wa nchi jirani na jumuiya
nyingine kama vile Jumuiya ya Maendeleo ya nchi za Kusini mwa Afrika (SADC),
Jumuiya ya Afrika Mashariki (EAC) na kushiriki kwenye mpango wa NEPAD katika
kubuni na kutekeleza miradi kwa pamoja.

Mheshimiwa Spika, kwa kipindi cha 2004/2005, Mamlaka imejiwekea lengo la
kuhudumia jumla ya tani za mizigo milioni 4.81 kupitia katika bandari zake zote nchini.
Kitengo cha kontena kina lengo la kuhudumia makontena 204,243 ambayo ni zaidi ya
asilimia 20.8 ikilinganishwa na lengo la mwaka jana. Aidha, Mamlaka inatarajia
kuingiza pato la jumla la shilingi bilioni 86.417. Pato la shilingi bilioni 60.7 litatokana na
shughuli zinazoendelea chini ya Mamlaka, shilingi bilioni 19.0 kama wharfage
itakayokusanywa na TICTS kama wakala wa Mamlaka, na pato la shilingi bilioni 6.8
litatokana na kitengo cha Kontena kama ushuru wa pango na mrahaba.

Mheshimiwa Spika, mpango wa maendeleo wa Mamlaka kwa kipindi cha
2004/2005, unalenga katika kuboresha maeneo ya kazi, ili kulinda ubora na ufanisi wa
rasilimali iliyopo. Aidha, Mamlaka inalenga kuinua uwezo wa bandari kwa kukarabati
na kubadilisha vifaa na maeneo ya kuhudumia meli na mizigo na pia kuendeleza
utekelezaji wa miradi iliyoanza, na ile ambayo ilitarajiwa kuanza katika kipindi cha
mwaka 2003/2004. Mpango huu unatarajiwa kugharimu shilingi bilioni 19.2. Kati ya
hizo shilingi bilioni 12.9 au asilimia 67.2 ni fedha za kigeni.

Mheshimiwa Spika, kutokana na umuhimu wa bandari kuwa katika mfumo
unaowiana wa uchukuzi, katika kipindi cha 2004/2005, bandari zote zilizoko katika
maziwa zitakabidhiwa kwa Mamlaka ya Bandari Tanzania ili kuziendeleza na
kuziboresha. Mamlaka ya Bandari inatarajia kuziweka bandari hizi katika hali ya kisasa
kwa kuboresha miundombinu na vitendea kazi vyake.

Mheshimiwa Spika, Kampuni ya Meli ya Serikali ya China na Tanzania

(SINOTASHIP) inamilikiwa kwa pamoja kati ya Serikali ya Jamhuri ya Muungano wa
Tanzania na Jamhuri ya Watu wa China. Kampuni ina meli tatu zinazosafiri masafa
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marefu baharini. Meli hizi kwa pamoja zina uwezo wa kubeba jumla ya tani 46,645 kwa
wakati mmoja.

Mheshimiwa Spika, mwaka 2003/2004, meli za SINOTASHIP zilifanya safari 25
ikilinganishwa na safari 23 zilizokuwa zimepangwa. Katika safari hizo jumla za tani
253,241 za shehena zilisafirishwa, ambazo ni pungufu kwa asilimia  49.15
ikilinganishwa na tani 497,979  zilizosafirishwa mwaka 2002/2003. Kadhalika
shehena hiyo inaonyesha ongezeko la asilimia 1.30 ikilinganishwa na lengo la tani
250,000 katika mwaka wa 2003. Mapato ya Kampuni kwa mwaka 2003 yalikuwa dola za
kimarekeni milioni 6.4 ambapo Kampuni ilipata faida ya dola 310,000. Aidha, katika
kipindi cha mwaka 2004/2005, Kampuni imejiwekea lengo la kusafirisha tani 300,000
kwa kufanya safari 24 na kupata faida ya dola 450,000. Malengo haya yanazingatia
changamoto mbalimbali zilizojitokeza katika kipindi kilichopita.

Mheshimiwa Spika, katika mwaka 2003/2004, Kampuni ilikabiliana na
changamoto mbali mbali. Hizi ni pamoja na; uhaba wa mizigo yenye kuingiza mapato
makubwa kwa Kampuni; kushuka kwa nauli za usafirishaji; na ushindani mkubwa katika
soko la dunia la shehena za meli. Aidha, hali duni kiuchumi ya Afrika ya Mashariki na
Kati iliathiri upatikanaji wa shehena. Eneo hili ni muhimu sana kibiashara kwa
SINOTASHIP. Gharama za kununua vipuri, mafuta ya kuendeshea meli pamoja na
nyenzo nyingine, ziliendelea kupanda. Hali hii iliongeza gharama za uendeshaji. Ili
kupunguza gharama hizi, juhudi mbalimbali zilifanyika zikiwa ni pamoja na kupeleka
wawakilishi kwenda kwenye bandari zenye tija duni, ili kusimamia na kuhimiza kazi za
upakiaji na upakuaji wa mizigo kwenye meli za Kampuni.

Aidha, kwa kipindi cha miezi sita iliyopita kampuni imefanya bidii kubwa
kukamilisha maandalizi yatakayoiwezesha kukidhi kanuni na taratibu za mkataba wa
kimataifa wa usalama wa meli na bandari ujulikanao kama International Ship and Port
Facility Security (ISPS) Code, ambao unaanza kutumika mwezi Julai, 2004. Taratibu hizi
zitaendelea kuimarisha biashara ya usafirishaji wa shehena.

Mheshimiwa Spika, mwaka 2000, Bunge lako Tukufu lilibadilisha Sheria Na. 3
ya mwaka 1981 iliyoanzisha Shirika la Kudhibiti Shehena (TCFB) ili kulipa Shirika
uwezo zaidi kiutendaji. Majukumu ya Shirika ni pamoja na kusimamia mwenendo wa
soko huria la usafirishaji kwa njia ya maji. Katika kipindi cha mwaka 2003/2004, Shirika
liliendelea na uratibu, usimamizi na udhibiti wa gharama na mwenendo wa soko huria wa
usafirishaji majini.  Shirika liliendelea kuweka mazingira mazuri ya kuwavutia
wafanyabiashara wa usafirishaji kwa njia ya maji. Hii ni pamoja na kufuatilia kwa karibu,
taratibu na uharaka wa uondoaji shehena kutoka bandari za Dar es Salaam, Tanga,
Mtwara na Malindi - Zanzibar.

Mheshimiwa Spika, katika kipindi cha mwaka wa 2003/2004, Shirika kwa
kushirikiana na wadau, lilisimamia majadiliano juu ya kusudio la makampuni ya uwakala
wa meli kuongeza ada zao. Majadiliano yaliendeshwa kibiashara na kwa mafanikio
makubwa kwa kuzingatia hali ya sasa ya uchumi wa soko. Lengo ni kuwavutia
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wawekezaji, kutokuwabebesha gharama kubwa wasafirishaji wa shehena na vile vile
kuziwezesha bandari zetu kumudu ushindani dhidi ya bandari za nchi nyingine.

Aidha, wadau wa sekta ya usafirishaji majini walikubaliana kuwepo kwa viwango
vya juu vya ada (Maximum Levels of Fees) ili kuhimiza ushindani miongoni mwa
makampuni ya uwakala wa meli. Mawakala watakuwa huru kutoza kiasi chochote ili
mradi wasizidi kiwango kilichokubalika. Viwango vya ada vilivyotozwa hapo zamani
vilikuwa ni dola za Kimarekani 25. Viwango vilivyopendekezwa na makampuni ya
Uwakala wa Meli ni kati ya dola za Kimarekani 40 na 52. Makubaliano yaliyofikiwa ni
kwamba, wakala wa meli watoze dola za kimarekani 36.

Mheshimiwa Spika, katika jukumu la kuratibu usafirishaji wa shehena za nchi
Jirani zinazotumia bandari za Tanzania, Shirika lilihakikisha kwamba shehena
zinasafirishwa kwa ufanisi na gharama nafuu na bila vikwazo visivyokuwa vya lazima.
Shirika kwa kushirikiana na Baraza la Mawasiliano la Kisekta (Shipping Industry
Consultative Forum), lilifanya utafiti wa kuboresha usafirishaji wa shehena. Utafiti huo
umeonyesha kuwa wasafirishaji wa shehena walikuwa wakilalamikia utendaji kazi wa
vituo vya mizani kwenye barabara zetu kuu. Ili kulipatia ufumbuzi suala hili, Shirika
liliitisha kikao cha Wadau husika ili kutatua tatizo hili. Kikao cha wadau kilikubaliana
kwamba Mamlaka Kuu ya Leseni za Usafirishaji (Central Transport Licensing Authority)
wahakikishe kuwa wataalamu wao wanatoa mafunzo ya jinsi ya kusoma na kuhakiki
uzito wa magari kabla ya kuyapa leseni za usafirishaji. Vile vile ilikubalika kuwa Wakala
wa Barabara (TANROADS) waendelee kutangaza kwenye vyombo vya habari mambo
ambayo muagizaji wa magari mazito anatakiwa kuzingatia kabla ya kuyaagiza. Ni
matarajio yangu kwamba, kama utaratibu huu utafuatwa kwa makini, vituo vya mizani
havitakuwa vikwazo tena kwa usafirishaji kwa njia ya barabara.

Mheshimiwa Spika, Shirika la Kudhibiti Shehena (7CFB) linatarajia kupata
Shilingi bilioni 2.23 kwa kipindi cha mwaka 2003/2004, ikilinganishwa na Shilingi
bilioni 2.21 za mwaka 2002/2003, ikiwa ni ongezeko la asilimia 5. Kati ya hizo shilingi
milioni 610.56 ni faida kabla ya kodi ya mwaka 2003/2004, ikilinganishwa na
Shilingi milioni 539.78 kwa mwaka 2002/2003. Faida hii ni sawa na ongezeko la
asilimia 13. Shilingi bilioni 2.45 zinatarajiwa kupatikana kama mapato kwa mwaka
2004/2005 ambalo ni ongezeko la asilimia 10. Katika kipindi hiki Shirika limo katika
kipindi cha mpito kuelekea kuundwa kwa Mamlaka ya Udhibiti wa Usafirishaji wa Nchi
Kavu na Majini (SUMATRA). Majukumu ya TCFB na ya Mamlaka Kuu ya Leseni za
Usafirishaji yanatarajiwa kuhamishiwa kwenye chombo hiki kipya. Wafanyakazi wa
TCFB hawatapoteza ajira zao wala mafao. Ajira yao itaendelezwa katika SUMATRA na
mafao yao kuhamishiwa SUMATRA.

Mheshimiwa Spika, usafiri katika mikoa ya kusini ya Lindi na Mtwara
umeendelea kuimarika. Vile vile uboreshaji wa miundo mbinu ikiwa ni pamoja na
kukamilika kwa ujenzi wa Daraja la Mkapa, kumewezesha wananchi wa mikoa hiyo
kuwa na uchaguzi wa kutumia usafiri wa meli, barabara au ndege. Hali hii imeongeza
ushindani uliosababisha nauli kubakia kuwa za wastani. Aidha, uhaba wa shehena, idadi
ndogo ya watumiaji wa usafiri wa meli pamoja na ushindani vimesababisha meli kubwa
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ya FB Santorini 3, kushindwa kuendelea na utoaji huduma za usafiri katika mikoa ya
kusini na hivyo kujiondoa. Hata hivyo Serikali itaendelea kuweka mazingira mazuri ili
wenye meli wapeleke huduma katika maeneo ya kusini.

Mheshimiwa Spika, Kampuni ya Huduma za Meli (Marine Services Company
Limited - MSCL), iliendelea katika kutoa huduma za uchukuzi kwenye maziwa ya
Victoria, Tanganyika na Nyasa. Sekta binafsi nayo imeendelea kujiimarisha katika kutoa
huduma kwenye maziwa haya. Mpaka sasa kuna zaidi ya meli 15 zinazomilikiwa na watu
binafsi ambazo zinafanya kazi sambamba na meli za MSCL. Kampuni ya Lake Fast
Ferries wamenunua na kuleta meli mbili za mwendo wa kasi zenye uwezo wa kubeba
abiria 90 kwa kila meli ambazo zitasafiri kati ya Mwanza - Bukoba. Meli hizo ambazo
zimeshafika Dar es Salaam zitasafirishwa hadi Mwanza. Natarajia meli hizi zitaanza kazi
mwezi Julai, 2004. Serikali kwa upande wake itaendelea kuandaa mazingira mazuri
yanayovutia wawekezaji katika sekta ya usafiri wa majini kwa nia ya kuboresha uchukuzi
na mawasiliano ili wananchi waishio kandokando ya maziwa wapate fursa ya
kujiendeleza kiuchumi.

Mheshimiwa Spika, ili kuimarisha ubora wa huduma za uchukuzi hasa kwa
wananchi waishio kando kando ya maziwa makuu, Wizara iliendelea na ujenzi wa magati
kwenye maeneo muhimu kama Bukondo, Shirati, Nansio, Kinesi na maandalizi ya ujenzi
wa bandari za Kasanga, na Mbamba bay. Tunaamini kwamba hatua hiyo itawawezesha
wananchi katika maeneo hayo kuinua shughuli za kiuchumi ambazo ni pamoja na uvuvi,
biashara na kilimo. Katika kipindi cha mwaka 2003/2004, Serikali ilitoa jumla ya shilingi
milioni 250 kwa ajili ya mradi wa magati ambao uliendelea kutekelezwa chini ya
usimamizi wa Kampuni ya Huduma za Meli. Ukarabati wa Magati ya Bukondo, Shirati,
Nansio (Ukerewe) na Kinesi ambayo yote yako katika Ziwa Victoria unaendelea vizuri.
Matayarisho ya ukarabati wa gati la Kasanga katika Ziwa Tanganyika, yanaendelea.
Ukarabati wa Gati la Shirati umekamilika kwa asilimia 95 na limeanza kutumika. Kazi ya
ukarabati wa gati la Bukondo imekamilika kwa asilimia 85 na limeanza kutumika
upande mmoja. Kuhusu gati la Kinesi, kazi imekamilika kwa asilimia 90 na limeanza
kutumika pia.

Mheshimiwa Spika, katika mwaka 2004/2005, Serikali inatarajia kukamilisha kazi
zilizobakia za ujenzi wa magati ya Kinesi, Bukondo, Nansio (Ukerewe) na Shirati, na
kuanza ukarabati wa gati la Kasanga na ujenzi wa gati za Karema katika Ziwa
Tanganyika, Kiamkwikwi, Maisome na Nkome katika Ziwa Victoria. Aidha, maandalizi
ya ujenzi wa gati la Manda na ujenzi wa gati la Mbamba Bay, katika Ziwa Nyasa
yanafanyika. Jumla ya shilingi milioni 250 zimetengwa kwa kazi hizi.

Mheshimiwa Spika, katika kipindi cha mwaka 2003/2004, Kampuni ya huduma
za Meli (Marine Services Company Limited), iliendelea kutoa huduma za uchukuzi wa
abiria na mizigo katika maziwa ya Victoria, Tanganyika na Nyasa. Jumla ya tani 143,751
za mizigo zilisafirishwa. Abiria waliosafirishwa ni 347,564. Kiasi hiki ni kidogo
ikilinganishwa na tani za mizigo 144,473 na abiria 370,588 waliosafirishwa mwaka 2002.
Kiwango hicho cha utekelezaji kilikuwa chini kwa asilimia 6 kwa upande wa mizigo na
asilimia 11 kwa upande wa abiria. Aidha, kampuni iliweza kukusanya jumla ya shilingi
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bilioni 4.45 ukilinganisha na shilingi bilioni 4.0 zilizokusanywa mwaka 2002. Lengo
lilikuwa ni kukusanya shilingi bilioni 4.75. Lengo halikufikiwa kwa asilimia 6.

Mheshimiwa Spika, Kampuni ilikabiliwa na changamoto mbalimbali
zilizosababisha kutofikiwa kwa malengo yaliyowekwa. Changamoto hizo ni pamoja na
uchakavu wa meli, hali mbaya ya kisiasa inayoendelea katika nchi za Jamhuri ya
Kidemokrasia ya Kongo (DRC) na Jamhuri ya Burundi. Hali hii imesababisha kupungua
kwa shehena na abiria kupitia bandari zetu. Aidha, ajali ya MV Victoria iliyotokea eneo
la Lubembe karibu na Kemondo Bay ilisababisha meli kusimama kwa muda mrefu kwa
ajili ya matengenezo na hivyo kuathiri utendaji wa Kampuni. Uchunguzi uliofanywa
kuhusiana na chanzo cha ajali hii ulibaini kuwa ajali hiyo ilisababishwa na uzembe wa
wafanyakazi wa meli hiyo. Wafanyakazi waliohusika na ajali hiyo walichukuliwa hatua
za kinidhamu ikiwa ni pamoja na kufukuzwa kazi na wengine kushushwa daraja au cheo.

Mheshimiwa Spika, Kampuni ya MSCL inafanya kila jitihada katika kuendelea
kuzifanyia matengenezo meli mara kwa mara ili kuongeza ufanisi. Kampuni inaendelea
kuwaelimisha wafanyakazi wanaoendesha meli juu ya umuhimu wa kuwa waangalifu ili
kuepukana na ajali zisizo za lazima. Katika kipindi cha mwaka 2004/2005, Kampuni ya
Huduma za Meli (MSCL) imelenga kusafirisha jumla ya tani 142,594 za mizigo na abiria
396,629. Kampuni inategemea kupata jumla ya shilingi bilioni 4.33 kwa kutoa huduma
hizo.

Mheshimiwa Spika, ili kuongeza usalama kwa abiria pamoja na mizigo yao,
Wizara inaendelea kusimamia usalama wa vyombo vya usafiri majini. Pamekuwepo na
jitihada za kuweka tahadhari za uharibifu wa mazingira katika utoaji wa huduma hii.
Tahadhari hizo ni pamoja na maandalizi ya kukabiliana na umwagikaji wa mafuta
baharini. Katika kipindi cha mwaka 2002/2003, yalifanyika majaribio ya Oil Spill
Contigency Plan na mafunzo ya namna ya kukabiliana na janga la uchafuzi wa mazingira
unaotokana na kumwagika kwa mafuta. Wizara iliandaa mafunzo hayo kwa kushirikiana
na wataalam wa Shirika la Kimataifa la Usafiri wa Majini (IMO). Mafunzo hayo
yalifanyika Bagamoyo, tarehe 15 hadi 19 Desemba, 2003. Washiriki wa mafunzo hayo
walitoka katika makampuni ya mafuta, Mamlaka ya Bandari na Idara za Serikali.

Mheshimiwa Spika, napenda kuchukua fursa hii kuwapongeza wananchi
wanaopakana na maeneo ya maziwa na bahari kwa kuendelea kushirikiana na wakaguzi
mbalimbali wa vyombo vya usafiri wa majini na hivyo kupunguza kiwango cha ajali.
Aidha, kutokana na kuongezeka kwa vitendo viovu vya kigaidi na utekaji nyara vyombo
vya uchukuzi na vitendo vinavyotishia usalama wa vyombo majini, Wizara yangu
imejiandaa kutekeleza mikataba na taratibu mbalimbali zinazotolewa na Shirika la
Kimataifa la Usafiri wa Majini (The International Maritime Organization -IMO), ikiwa
ni pamoja na suala la International Ship and Port Security Facility Code (ISPS ). Aidha,
Wizara kwa kushirikiana na wataalamu wa /MO, tarehe 23 -27 Februari, 2004, iliendesha
warsha Mjini Tanga, kwa lengo la kutafakari namna ambavyo Tanzania itaboresha
huduma za ulinzi na usalama katika bandari zetu. Serikali inaendelea na taratibu za
kumpata mfadhili wa kuwezesha utekelezaji wa mipango ya usalama (Security Plan)
katika bandari ya Dar es Salaam, na bandari za Tanga, Mtwara na Zanzibar. Maandalizi
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ya Kanuni (Regulations) za kusimamia utekelezaji wa ISPS yamekamilika na
yatatangazwa kwenye Gazeti la Serikali.

Mheshimiwa Spika, ili kuweza kusimamia suala zima la usalama wa vyombo vya
majini, mwaka 2003/2004, nililiarifu Bunge lako Tukufu kuwa, Wizara inaendelea na
maandalizi ya kuanzisha Mamlaka ya kusimamia usalama wa vyombo hivyo. Napenda
kulijulisha Bunge lako Tukufu kuwa sasa usimamizi wa usalama wa vyombo vya majini
utafanywa na Mamlaka ya Udhibiti wa Usafiri wa Nchi kavu na Majini (SUMATRA).
Mapendekezo ya kurekebisha Sheria ya SUMATRA ili kuzingatia  jukumu hilo
yamepitishwa na Bunge lako Tukufu hivi karibuni. Aidha, Sheria ya mwaka 1967
iliyokuwa inasimamia Usafiri wa Majini (The Merchant Shipping Act, 1967) ilifutwa na
Sheria mpya (The Merchant Shipping Act, 2003) ilipitishwa na Bunge lako Tukufu
mwishoni mwa mwaka 2003. Sheria hii itaanza kutumika baada ya kutangazwa kwenye
Gazeti la Serikali.

Mheshimiwa Spika, Sera ya Taifa ya Uchukuzi, inasisitiza umuhimu wa
kuimarisha, kurahisisha, na kuongeza ufanisi katika utoaji wa huduma za usafiri nchini.
Azma hii itafanikiwa kupitia mpango wa kanda za maendeleo (Development Corridors).
Kanda hizi ni pamoja na Ukanda wa Maendeleo wa Mtwara (Mtwara Development
Corridor), ambao unaanzia bandari ya Mtwara hadi Mbamba Bay na kuunganisha mikoa
kadhaa ya kusini ambayo ni Mtwara, Lindi na Ruvuma na mikoa ya nyanda za juu
kusini. Ukanda huu unazihusisha nchi za Tanzania, Msumbiji, Malawi na Zambia.
Ukanda wa Dar es salaam unaanzia Bandari ya Dar es Salaam hadi Tunduma-Mbeya.
Ukanda wa Kati unaanzia Bandari ya Dar es Salaam na kuishia Kigoma/Mwanza.
Ukanda huu unaiunganisha Tanzania na nchi jirani za Jamhuri ya Kidemokrasia ya
Congo (DRC), Rwanda, Burundi na Uganda. Ukanda wa Tanga unaanzia bandari ya
Tanga na unaishia Ziwa Victoria na kuunganisha Tanzania na nchi za DRC, Rwanda,
Burundi, Uganda na Kenya.

Mheshimiwa Spika, pamoja na kuwa kanda hizi ni kiungo cha maeneo ya nchi
yetu, pia zinaiunganisha Tanzania na majirani zake. Uwekezaji katika maeneo ya kanda
hizi siyo tu utaendelea kuimarisha biashara kati ya nchi yetu na nchi jirani, bali pia
utafanya wawekezaji kuvutiwa na soko kubwa la bidhaa na huduma zitakazozalishwa.
Hatua za utekelezaji kwa sasa hivi ni kwamba kwa upande wa ukanda wa Mtwara
mpango wa utekelezaji (Business Plan) unakamilishwa. Hatua nyingine ni
kuwahamasisha wawekezaji kuwekeza katika maeneo mbali mbali kama vile barabara,
reli, usafiri kwa njia ya maji, usafiri wa anga, kilimo, utalii na viwanda.

Mheshimiwa Spika, kuna mpango wa kuendeleza bandari ya Mtwara. Fidia
imetolewa kwa wakazi waliokuwa kwenye maeneo yanayohitajika. Upo mpango wa
kuanzisha Maeneo ya Biashara huru (EPZ) kwenye bandari na kiwanja cha ndege cha
Mtwara. Upembuzi yakinifu wa awali unaendelea (pre-feasibility study) kabla ya
kuendelea na hatua ya upembuzi yakinifu kuhusu mradi huo.

Mheshimiwa Spika, bandari za Mbamba-bay na Nkata-bay zitaendelezwa.
Makubaliano ya awali (MOU) yalisainiwa mwezi Oktoba, 2003 kati ya Serikali za
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Tanzania na Malawi kwa ajili ya kuweka kivuko (Ferry) kati ya bandari hizi. Maombi ya
mkopo yalishapelekwa Benki ya Maendeleo ya Afrika Kusini (Development Bank of
Southern Africa- The African Partner Unit - (DBSA-APU) na Saudi Arabia kwa ajili ya
upembuzi yakinifu (feasibility study) wa mradi huo. Inatarajiwa kuwa baada ya
upembuzi yakinifu kukamilika sekta binafsi itaachiwa jukumu la kuendesha kivuko
hicho.

Mheshimiwa Spika, ukanda wa Dar es Salaam unalenga kuiunganisha bandari ya
Dar es salaam na nchi za Malawi, Zambia na DRC. Aidha, ukanda huo unalenga
kuboresha utumiaji wa reli ya TAZARA na barabara ya TANZAM na bomba la Mafuta la
TAZAMA katika kusafirisha shehena ya nchi hizi. Kamati ya pamoja ya kuratibu
utekelezaji wa shughuli za ukanda huo imeundwa.

Mheshimiwa Spika, kuhusu, ukanda wa maendeleo wa Kati, hatua za kumpata
Meneja wa mradi zinakamilishwa kati ya Tanzania na Rwanda. Kwa ujumla uwekezaji
katika kanda hizi kutaiwezesha Tanzania kutumia nafasi yake ya kijiografia na
kuendeleza uchumi wake kwa kasi zaidi na kuendeleza wajibu wake wa kuzihudumia
nchi zisizo na bandari.

Mheshimiwa Spika, sekta ndogo ya usafiri wa anga imeendelea kukua katika
kipindi cha mwaka 2003/2004. Makampuni ya ndege ya ATCL na Precision Air
yaliendelea kujiimarisha katika kutoa huduma ndani na nje ya nchi na hivyo kuwezesha
abiria kusafiri kwa urahisi zaidi. Katika kipindi hicho, makampuni 29 ya ndege yalipewa
leseni ikilinganishwa na makampuni 27 katika kipindi cha mwaka 2002/2003. Idadi ya
abiria waliosafiri ndani na nje ya nchi iliongezeka kutoka abiria milioni 1.49 mwaka
2002/2003 hadi kufikia abiria milioni 1.88 mwaka 2003/2004 ambalo ni ongezeko la
asilimia 25.3. Aidha, idadi ya abiria waliosafiri ndani na nje ya nchi kupitia Kiwanja cha
Ndege cha Kimataifa cha Dar es Salaam iliongezeka kutoka abiria 707,997 mwaka
2002/2003 hadi kufikia abiria 898,864 mwaka 2003/2004, ongezeko ambalo ni asilimia
27. ldadi ya abiria waliosafiri ndani ya nchi katika kipindi cha mwaka 2003/2004
iliongezeka kwa asilimia 26.2, kutoka abiria 771,241 mwaka 2002/2003 hadi kufikia
abiria 973,262. Safari za ndege za kimataifa kupitia viwanja vyetu zilipungua kutoka
safari 20,341 mwaka 2002/2003 hadi kufikia safari 20,060 katika kipindi cha mwaka
2003/2004. Aidha, safari za ndege za kimataifa na za ndani ziliongezeka kutoka safari
136,975 mwaka 2002/2003 hadi kufikia safari 158,297, sawa na ongezeko la asilimia
15.6.

Mheshimiwa Spika, katika kipindi cha mwaka 2003/2004, Mamlaka ya Usalama
wa Usafiri wa Anga iliendelea kutoa huduma za uongozaji wa ndege katika viwanja 13.
Ilitoa huduma kwa saa 24 katika viwanja vya Dar es Salaam, Kilimanjaro na Zanzibar;
saa 17 katika kiwanja cha Mwanza na saa 12 katika viwanja vya Dodoma, Arusha,
Kigoma, Tabora na Pemba. Viwanja vya Mtwara, Mbeya, Iringa, Tanga na Songea
vilitoa huduma kwa saa 8.

Mheshimiwa Spika, mwaka jana katika Bunge lako Tukufu nilieleza kuhusu
kuanzishwa kwa kituo cha pamoja cha kuongozea ndege, utafutaji wa ndege zilizopotea
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au kupata ajali (Search and Rescue Co-ordination Services), huduma za ramani (41S
MAP facilities and services) na matumizi ya pamoja ya vyuo vya mafunzo katika eneo la
Afrika ya Mashariki (East Africa Civil Aviation Safety Project). Mradi huu uko chini ya
Jumuiya ya Afrika ya Mashariki. Sehemu ya kwanza ya mradi inahusu Upper Air
Space. Sehemu ya pili ya mradi inahusu Harmonized Safety Oversight. Wakandarasi
wanaohusika na utekelezaji wa mradi wanategemewa kuanza kazi rasmi mwezi huu wa
Julai, 2004. Kazi hii itachukua miezi 12 kukamilika.

Mheshimiwa Spika, mwaka 2003/2004, Mamlaka iliendelea kuchangia Mfuko wa
Usalama wa Usafiri wa Anga (Aviation Security Fund). Mfuko huu ulianzishwa mwaka
2002/2003, kwa nia ya kuboresha usalama katika viwanja vya ndege kwa lengo la
kukabiliana na ugaidi. Vifaa vimenunuliwa na mafunzo kwa maofisa usalama wa
viwanja na anga yamefanyika kupitia mfuko huu. Jumla ya maofisa 300 wamepata
mafunzo mbalimbali. Uzio utajengwa kuzunguka viwanja vya ndege vya Mtwara na
Kigoma.

Mheshimiwa Spika, Shirika la Kimataifa la Usalama wa Anga (IC4A0O) wanashauri
kuwepo mazoezi ya utafutaji na uokoaji (Search and Rescue) wa ndege iliyopotea na
kuanguka kila baada ya miaka miwili. Kutokana na gharama kubwa za mazoezi hayo,
utekelezaji wake unakuwa mgumu kwa nchi nyingi za Kiafrika. Katika mwaka
2003/2004, kwa mara ya kwanza, kwa msaada wa Shirika la Misaada la Marekani
(USAID) kupitia Ofisi ya Waziri Mkuu tuliweza kuendesha zoezi la utafutaji na uokoaji
wa ndege. Zoezi la uokoaji mara nyingi linahitaji ushirikiano na nchi za jirani hasa
inapobidi kutoa au kupata msaada wa vifaa vya uokoaji. Hata hivyo mipango inafanyika
ili tuwe na mikataba ya ushirikiano na nchi zote tunazopakana nazo.

Mheshimiwa Spika, miradi itakayoendelea kutekelezwa katika kipindi cha
2004/2005 ni pamoja na ununuzi na ufungaji wa meza za kisasa za waongoza ndege (
ATC Consoles) katika viwanja vya Songea, Mtwara na Kigoma na ununuzi na ufungaji
wa vifaa vya redio vitakavyotumika kuchunguza hali ya utendaji wa mitambo ya
kuongozea ndege katika viwanja vya Arusha, Kigoma na Tabora. Ununuzi na ufungaji
wa vifaa vya redio za dharura katika viwanja vya Songea, Dodoma na Kigoma ni
miongoni mwa miradi inayoendelea. Miradi mingine ni ile ya kufunga mtambo wa
usambazaji wa mawimbi ya redio mkoa wa Ruvuma na kufunga mitambo ya nguvu ya
mionzi ya jua kwa ajili ya umeme wa akiba katika viwanja vya Songwe na Tabora.

Mheshimiwa Spika, katika kipindi cha mwaka 2003/2004, wahitimu 12 wa Chuo
Kikuu waliajiriwa kama waongoza ndege (4ir Traffic Controllers). Wahitimu wengine
15 kutoka Chuo Kikuu wameanza mafunzo na wanatarajiwa kuajiriwa katika kipindi cha
mwaka 2004/2005. Aidha, Mamlaka ilihuisha mpango wa mafunzo ya marubani ili
kukabiliana na upungufu wa marubani nchini. Marubani watano akiwemo mwanamke
mmoja wamepelekwa Afrika ya Kusini kwa mafunzo ya mwaka mmoja. Wahandisi
wawili akiwemo pia mwanamke mmoja, wako Ethiopia kwa mafunzo ya miaka miwili
katika fani ya matengenezo ya ndege (Aircraft Maintenance Engineering).
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Mheshimiwa Spika, katika mwaka wa 2003/2004, Mamlaka ya Viwanja vya
Ndege Tanzania (TAA) iliendelea na kazi yake ya kuhudumia viwanja vya ndege hapa
nchini. Matengenezo mbalimbali ya viwanja yalifanyika ili kuwezesha ndege kutua na
kuruka kwa usalama. Aidha, matengenezo makubwa ya miundombinu na uboreshaji wa
mitambo yanafanyika Kiwanja cha Ndege cha Kimataifa cha Dar es Salaam (DIA4).

Mheshimiwa Spika, Mamlaka ya Viwanja vya Ndege imekamilisha mradi
mkubwa wa ukarabati wa umeme (Power Supply System) katika kiwanja cha Kimataifa
cha Dar es Salaam (DIA). Aidha, kiwanja hicho kilifanyiwa matengenezo katika sehemu
za maegesho na barabara ya kuruka na kutua ndege pamoja na viungio vyake. Vivuko
vitano vya abiria kutoka kwenye ndege hadi jengo la abiria vimekarabatiwa. Mamlaka
inaendelea na awamu ya kwanza ya ukarabati mkubwa wa mitambo ya viyoyozi.
Taratibu zinafanyika za ununuzi na usimikaji wa mtambo kwa ajili ya check in, boarding
na kutoa taarifa za mizigo ili kuongeza ufanisi na usalama. Mtambo huu unaitwa
Common User Terminal Equipment (CUTE).

Mheshimiwa Spika, Kiwanja cha ndege cha Mwanza kimefanyiwa matengenezo
mbalimbali ikiwa ni pamoja na uwekaji taa kwenye viungio kuanzia kwenye barabara ya
kurukia na kutua ndege kuelekea kwenye maegesho ya ndege. Hii ni kuwezesha ndege
kutumia njia hizo usiku kwa usalama. Aidha, Mamlaka imekamilisha usanifu wa jengo
jipya la abiria na mizigo pamoja na hangar ya kufanyia matengenezo ya ndege. Kiwanja
cha Mwanza kinajengewa uzio kwa ajili ya kuimarisha usalama. Katika kipindi cha
2004/2005, kiwanja cha Ndege cha Mwanza kitafanyiwa ukarabati kwenye sehemu za
maegesho kwa ajili ya ndege za mizigo na viungio vyake pamoja na sehemu za kugeuzia
ndege.

Mheshimiwa Spika, Mamlaka imeendelea kutekeleza majukumu yake kwa
kufanya ukarabati na uimarishaji wa njia ya kurukia na kutua ndege kwenye kiwanja cha
ndege cha Arusha. Mamlaka inajenga uzio katika kiwanja hiki. Mamlaka pia
imekamilisha ramani ya usanifu ya kiwanja cha Arusha (Master Plan). Aidha, Wizara
imekamilisha taratibu za upatikanaji wa eneo kubwa zaidi kwa ajili ya uendelezaji wa
kiwanja hicho.

Mheshimiwa Spika, kuhusu kiwanja cha ndege cha Mtwara, kazi iliyofanyika
inahusu matayarisho ya ramani sanifu (Master Plan), usanifu wa jengo la kuongozea
ndege na ukumbi wa watu mashuhuri (VIP Lounge), usanifu wa ukumbi wa kuondokea
abiria na matengenezo ya kurukia na kutua ndege. Kipindi cha 2004/2005, Mamlaka
imepanga kuendelea na matengenezo ya barabara ya kurukia na kutua ndege, ujenzi wa
uzio na upanuzi wa ukumbi wa watu mashuhuri.

Mheshimiwa Spika, ujenzi wa kiwanja kipya cha ndege cha Songwe (Mbeya)
unaendelea. Waliokuwa na nyumba na mashamba kwenye eneo la kiwanja wamefidiwa.
Kazi ya kusawazisha eneo la kiwanja imekamilika. Ujenzi wa msingi, nguzo na paa la
jengo la abiria umekamilika. Kazi za kutandaza mfumo wa maji pamoja na nguvu za
umeme zinaendelea. Zabuni ya ujenzi wa awamu ya pili ya jengo la abiria, ujenzi wa
kituo cha kuongozea ndege na kituo cha hali ya hewa, umetolewa kwa mkandarasi.
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Zabuni nyingine ni ile ya ujenzi wa njia ya kuruka na kutua ndege. Zabuni hii nayo
imetolewa. Mwaka 2004/2005, Mamlaka itaendeleza kiwanja cha Songwe kwa
kusimamia ujenzi wa awamu ya pili ya jengo la abiria pamoja na majengo mengine ya
huduma, na ujenzi wa barabara ya kuruka na kutua ndege pamoja na viungio na
maegesho yake.

Mheshimiwa Spika, katika kuimarisha na kuboresha viwanja vingine,
matengenezo yalifanyika kwenye viwanja vya Musoma, Tabora, Bukoba, Ziwa Manyara,
Shinyanga, Lindi na Dodoma. Matengenezo hayo yalihusu barabara za kurukia na kutua
ndege. Aidha, Mamlaka inaendelea na juhudi za kuimarisha usalama hasa katika viwanja
vya DIA, Arusha, Mtwara, Mwanza, Bukoba, Tabora, Kigoma na Dodoma. Mamlaka pia
inaendelea na ujenzi wa uzio katika viwanja vya Mtwara, Kigoma, Mafia, Moshi, Bukoba
na Dodoma.

Mheshimiwa Spika, mwaka 2003 nilitoa taarifa kwamba Wizara ilikuwa inafanya
uchambuzi wa kubaini njia mbalimbali zinazofaa katika kushirikisha sekta binafsi katika
uendeshaji wa viwanja vya ndege. Katika mwaka wa fedha 2004/2005, Serikali
itakamilisha uchambuzi huu na kubaini njia bora na sahihi ya kufuata katika kushirikisha
sekta binafsi. Kazi hiyo, itakwenda sambamba na kufanya mapitio ya Sheria ya Mamlaka
ya Viwanja vya Ndege ili iweze kutoa fursa na kuvutia wawekezaji wa sekta binafsi.

Mheshimiwa Spika, huduma za matengenezo na uendeshaji wa viwanja vya
ndege zitaendelea kutolewa na Mamlaka kwa viwango bora zaidi, upatikanaji wa fedha
ukizingatiwa. Viwanja vinavyohudumia ndege za abiria zenye ratiba (Scheduled and
Regular Flights) kama vile Tabora, Kigoma, Bukoba, Ziwa Manyara, Mafia, Moshi,
Shinyanga, Tanga na Lindi vitaendelea kufanyiwa matengenezo ili kuboresha utoaji
huduma.

Mheshimiwa Spika, baada ya kubinafsishwa kwa Shirika la Ndege Tanzania na
kuanzishwa kwa Kampuni ya Ndege Tanzania (4TCL) mwezi Desemba 2002, Kampuni
hii imeendelea kutoa huduma za usafiri wa anga ambazo zimeleta mabadiliko makubwa
ya kiutendaji. Mwaka 2003/2004 kampuni iliweza kusafirisha jumla wastani wa abiria
17,000 kwa mwezi ikilinganishwa na abiria 6,500 kwa mwezi ambao walisafirishwa
katika mwaka 2002 kabla Shirika kubinafsishwa. Mapato kwa mwezi yalikua kwa zaidi
ya mara mbili kutoka dola la Kimarekani milioni 1.2 mwezi Desemba, 2002 hadi milioni
2.8 mwezi Novemba, 2003. Vituo vya safari za ndege (destinations) viliongezeka zaidi
ya mara mbili kutoka 7 mwaka 2002/2003 hadi 15 mwaka 2003/2004. Idadi ya safari
kwa wiki iliongezeka zaidi ya mara tatu kutoka 28 hadi 97. Kiwango cha ndege
kuondoka kwa wakati kilikuwa asilimia 90 badala ya asilimia 54.

Mheshimiwa Spika, idadi ya ndege iliongezeka kutoka ndege moja hadi tano,
yaani B737-200 tatu na Dash 8 mbili. Hata hivyo, ndege hizo mbili za Dash §
zilirudishwa Afrika ya Kusini. Aidha, kuanzia Machi, 2004 ATCL imeongeza ndege
moja aina ya Jetstream. Kampuni imekuwa na muundo mpya wa ajira ya wafanyakazi
baada ya makubaliano kati ya Menejimenti mpya na Chama cha Wafanyakazi. Hata
hivyo, kampuni ilikabiliwa na matatizo ya kibiashara na kiuendeshaji ambayo
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yalisababisha kampuni kufanya kazi kwa hasara. Matatizo hayo yalikuwa ni pamoja na
mtaji mdogo, madeni mengi yaliyosababishwa na gharama kubwa za uendeshaji ndege za
zamani na gharama kubwa za bima. Katika kipindi cha 2004/2005, Kampuni inategemea
kuongeza ndege moja kubwa kwa ajili ya kuanzisha safari za nchi za Ghuba, Asia na
Ulaya. Lengo la Kampuni ni kuwa na mtandao madhubuti, na wenye faida, wa huduma
ya usafiri wa anga katika soko la ndani ya nchi na pia katika masoko ya Kimataifa,
kitovu kikuu kikiwa Dar es Salaam.

Mheshimiwa Spika, Wakala wa Ndege za Serikali umeingia kwenye mwaka wa
pili wa utendaji baada ya kuzinduliwa rasmi mwezi Me1,2001. Katika kipindi hiki,
Wakala uliendelea kufanya kazi kwa ufanisi zaidi kwa kutumia ndege tatu katika kutoa
huduma kwa Viongozi Wakuu wa Serikali pamoja na kutoa huduma za kibiashara pale
ilipowezekana. Wakala umefanikiwa kufuatilia malipo ya huduma za ukodishaji wa
ndege toka kwa wateja wake wakuu kwa asilimia 95. Wameweza kulipa madeni yote ya
vipuri na kuwa na uwezo wa kukopeshwa (Credit Worth) na watoaji huduma
(Manufacturers and Suppliers). Hali hii imewezesha kupunguka kwa ukaaji wa ndege
chini bila kuruka kwa asilimia 75.Vile vile Wakala unategemea kupata ndege mpya ya
Serikali aina ya Gulfstream G50 mwezi Septemba, 2004. Ndege hiyo inategemea
kuongeza uwezo wa Wakala kwa kuweza kuwasafirisha viongozi wakuu wa Serikali
kwenye safari za masafa marefu.

Mheshimiwa Spika, katika kutekeleza majukumu yake Wakala uliendelea
kukabiliwa na changamoto ya ushindani wa biashara ambao umetokana na ubia wa
kampuni mpya zilizoanzishwa ambazo zimekuwa na asilimia kubwa ya biashara. Katika
kukabiliana na changamoto hiyo Wakala imeweka mikakati madhubuti ya kubadilisha
mfumo wa ukodishaji ndege kwa wateja wasio wa kiSerikali kwa kusisitiza kuwa malipo
yafanyike kabla ya safari na mikataba yake iwe madhubuti zaidi.

Mheshimiwa Spika, katika jitthada za kukuza biashara na mapato, katika mwaka
wa 2004/2005, wakala utaendelea kutoa huduma kwa viongozi wakuu wa Serikali kwa
ndege mpya ya Gulfstream kwa safari za masafa marefu. Ndege hiyo aina ya Gulfstream
G550 inatarajiwa kupatikana mwezi Septemba, 2004. Ndege ya F28§ itaendelea kutoa
huduma kwa viongozi wa Serikali na vile vile kukodishwa kwa watu binafsi. Ndege
ndogo ya Piper Navajo itaendelea kukodishwa. Aidha, mpango wa kununua ndege
ndogo tegemezi kwa ajili ya safari fupi na za dharura za viongozi wa Serikali pamoja na
kupanua wigo wa biashara utatekelezwa ili wakala uimarike zaidi.

Mheshimiwa Spika, sekta ya mawasiliano ni kati ya sekta ambazo huduma zake
zimepanuka kwa haraka sana hapa nchini. Hali hii imesababishwa na ongezeko la
wawekezaji katika sekta hii. Sekta hii inajumuisha huduma za simu za msingi na zile za
mkononi. Sekta vile vile inahusu huduma za mawasiliano kwa njia ya posta; na
mawasiliano kutumia teknolojia ya habari na mawasiliano (/CT).

Mheshimiwa  Spika, kuundwa kwa Mamlaka ya Mawasiliano Tanzania

kumetokana na kukua na kuunganika kwa teknolojia za mawasiliano na habari. Mamlaka,
ambayo imeanza kazi tareche 1 Novemba, 2003, imeendeleza jukumu la kusimamia
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shughuli za mawasiliano nchini kwa ufanisi baada ya kuchukua majukumu haya kutoka
kwa iliyokuwa Tume ya Mawasiliano Tanzania (7CC) na Tume ya Utangazaji (TBC).

Katika kipindi cha 2003/2004, jumla ya vituo 60 vya redio na vituo 28 vya
televisheni vimeanzishwa nchini kote. Vituo 32 vinavyotoa matangazo ya televisheni
kwa njia ya kuunganishwa moja kwa moja (cable) vimepewa leseni na vinafanya kazi.
Mamlaka, kupitia Shirika la Umoja wa Simu Duniani (I7U), imepokea kompyuta na
vifaa vya mawasiliano kwa ajili ya miradi mitatu ya kuwaendeleza wanawake katika
biashara ya mawasiliano huko Mtwara, Kinampanda na Mpwapwa.

Mheshimiwa Spika, Mamlaka imeendelea kuboresha, kupanga na kusimamia
matumizi ya masafa ya mawasiliano. Mamlaka imekamilisha ujenzi wa jengo la mtambo
wa kuthibiti masafa (Fixed Frequency Monitoring Station) eneo la Mikocheni, Dar es
Salaam. Idadi ya makampuni yaliyopewa leseni ya kutoa huduma za kusafirisha vifurushi
na vipeto (Courier Companies) imeongezeka na kufikia 16, likiwemo Shirika la Posta
Tanzania.

Mheshimiwa Spika, kabla ya kuundwa kwa TCRA, Tume ya Mawasiliano
Tanzania ilitoa zabuni kwa Kampuni ya Analysys ya Uingereza kuchunguza gharama
halisi za mawasiliano nchini ili kuweka msingi wa kufanya makadirio ya gharama za
maunganisho (interconnection). Kampuni hiyo imekamilisha kazi yake na itatoa taarifa
yake katika Bodi ya TCRA kwa hatua zaidi. Mamlaka pia imeshiriki katika shughuli za
Kitaifa na Kimataifa kama vile kuandaa uwakilishi wa nchi kwenye mkutano wa Wakuu
wa nchi uliohusu uanzishwaji wa Jamii Habari (World Summit on the Information Society
- WSIS) uliofanyika mjini Geneva mwezi Desemba, 2003. Mamlaka inaiwakilisha
Tanzania katika Mashirika ya Kimataifa yafuatayo:-

(a) Shirika la Kimataifa la Simu Duniani (International Telecommunication
Union - ITU) lenye Makao Makuu Geneva.

(b) Shirika la Mawasiliano ya Simu Jumuiya ya Madola (Commonwealth
Telecommunications Organization - CTO), lenye Makao Makuu London.

() Umoja wa Posta Ulimwenguni (Universal Postal Union - UPU) lenye
Makao Makuu Berne, Uswisi.

(d) Shirika la Mawasiliano ya Simu Afrika (African Telecommunication
Union - ATU) lenye Makao Makuu Nairobi.

(e) Umoja wa Posta Barani Afrika (Pan African Postal Union - PAPU) lenye
Makao Makuu Arusha.

) Chama cha wasimamizi wa mawasiliano Kusini mwa Afrika

(Telecommunications Regulators Association of Southern Africa - TRASA) lenye Makao
Makuu Gaborone, Botswana.
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(g) Umoja wa Wasimamizi wa Mawasiliano na Watoa Huduma ya Mawasiliano ya Simu
na Posta Afrika Mashariki (East Africa Regulatory, Postal and Telecommunications
Organization - EARPTO).

Mheshimiwa Spika, katika awamu ya kwanza ya mpango wake wa maendeleo wa
mwaka 2003/2004, Kampuni ya Simu Tanzania ilifanikiwa kujenga mtambo wa kisasa
wenye uwezo wa kupokea malipo kabla ya huduma (Pre-paid System) katika Mikoa ya
Dar es Salaam na Arusha. Aidha, mtambo kama huo utajengwa katika Miji ya Mwanza,
Dodoma na Zanzibar ifikapo Desemba, 2004.

Mheshimiwa Spika, Kampuni pia ilitekeleza mradi wa upanuzi wa huduma ya
simu kufikia maeneo muhimu ya uchumi kama vile migodi ya dhahabu ya Kahama na
Buhemba, Kiwanda cha Saruji cha Tanga; Kiwanda cha Sukari cha Kagera na kwenye
Mashamba ya Chai ya Kibena na Mufindi. Mitambo hii ilianza kazi Machi, 2004.
(Makofi)

Mheshimiwa Spika, miradi mingine iliyotekelezwa ni pamoja na ubadilishaji wa
mitambo ya zamani aina ya analogue ambayo ina zaidi ya miaka 20 sasa kwa kuweka
mitambo ya kisasa aina ya, digital katika baadhi ya miji ili kuboresha huduma na
kuwezesha utoaji wa huduma za internet na simu za mkononi. Njia na mtambo wa kisasa
umejengwa kuunganisha mji wa Songea na Nyololo. Kampuni pia imeboresha njia za
simu katika maeneo mbalimbali. Maeneo yanayohusika ni pamoja na Mtwara -
Tandahimba - Newala - Masasi, Tandahimba inapatiwa huduma ya simu kwa mara ya
kwanza, Dodoma - Kondoa, ambapo simu za kukoroga zimeondolewa Kondoa. Maeneo
mengine ni Mbeya - Sumbawanga - Mpanda - Namanyere, ambapo simu za kukoroga
zinaondolewa Namanyere. (Makofi)

Mheshimiwa Spika, katika kipindi cha mwaka 2004/2005, Kampuni ya Simu
Tanzania imepanga kutumia shilingi bilioni 20 kwa ajili ya utekelezaji wa miradi
mbalimbali ya kuboresha mtandao na ubora wa huduma za Kampuni hiyo. Mbali na
kuendelezwa kwa mradi wa upanuzi wa mtambo wa malipo kabla ya huduma (Pre-paid
System) . Miradi mingine ni pamoja na uimarishaji wa njia za simu kwa wateja kwa
kutumia teknolojia ya Asynchronous Digital Subscriber Line - ADSL (Broad Band) ili
kuwezesha upatikanaji wa huduma za Internet. Aidha, 7TCL itaweka mitambo ya kuzuia
wizi na hujuma (Fraud Management). Uboreshaji utafanyika wa njia (Transimission
Links) za digital za Dar es Salaam - Zanzibar - Tanga, Dar es Salaam - Lugoba - Tanga
na Tanga - Moshi - Arusha na njia za digital microwave za Dodoma - Mwanza na Dar es
Salaam - Dodoma na Kondoa - Babati.

Mheshimiwa Spika, miradi mingine iliyopangwa kutekelezwa ni ya kubadilisha
mitambo ya zamani ya njia za analogue kati ya Dodoma - Arusha na Mwanza - Kigoma
na ubadilishaji na kuweka mitambo mipya inayotumia masafa yanayotakiwa kati ya
Mwanza - Musoma. Kampuni itaweka njia kuu kuzunguka Dar es Salaam (Dar es
Salaam Optical Fibre Ring) ili kuhakikisha kuwa mawasiliano kati ya vituo muhimu vya
Dar es Salaam hayakatiki. Awamu ya kwanza ya mzunguko huo itahusu uunganishaji wa
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vituo (exchanges) vya Telephone House, Oysterbay, Kijitonyama, Ubungo, na Barabara
ya Nyerere. Mradi huu utaanza kutekelezwa mwaka 2005.

Mheshimiwa Spika, inatarajiwa kuwa mafanikio ya utekelezaji wa miradi hii
yataboresha kwa kiasi kikubwa hali ya mtandao na huduma za simu pote nchini na hivyo
kutoa mchango unaostahili katika jitithada za Taifa za kuboresha uchumi kwa ujumla.

Mheshimiwa Spika, Kampuni za simu za mkononi zimeendelea kupanua huduma
zao katika sehemu mbalimbali nchini. Kampuni hizi ni Vodacom, Celtel, Mobitel na
Zantel. Kampuni ya Vodacom imepanua mtandao wao kufikia sehemu zifuataz: Jiji la
Dar es Salaam, Pwani, Kisarawe, Bagamoyo, Mkuranga, Kibaha, Chalinze, Kinyerezi,

Maswa, Bariadi, Isaka na Kahama, Meatu.

Mheshimiwa Spika, sehemu nyingine ni Tabora Mjini, Igunga na Nzega, Kigoma

Mbalizi, Chimala, Vwawa, Mlima Nyoka, Songwe, Kyela,Tunduma, Bulyaga,Uyole,
Kiwira, Igurusi, Iringa Mjini, Tanangozi, Ifunda, Mafinga, Ludewa, Makambako,
Njombe, Unguja Kaskazini A, Unguja Kaskazini B, Magharibi, Kusini, Wete,
Micheweni, Chakechake, Mkoani.

Aidha, mtandao wa Vodacom uko katika barabara kuu zifuatazo: Arusha -
Makuyuni - Monduli - Ngorongoro; Moshi - Arusha - Namanga; Dar es Salaam - Kibaha
- Chalinze - Morogoro - Ifakara; Chalinze - Segera - Tanga; Segera - Same - Moshi -
Mwika - Marangu; Iringa - Makambako - Njombe; Makambako - Mbeya - Tunduma;
Mbeya - Tukuyu - Kyela; Nzega - Shinyanga - Mwadui; Shinyanga - Isaka - Kahama -
Sengerema; Mwanza - Sengerema - Geita - Muleba - Bukoba.

Mheshimiwa Spika, Kampuni ya Vodacom imepanua mtandao wake katika Mikoa
yote ya Tanzania. Hadi Juni, 2004 Vodacom ilikuwa na wateja wa simu za mkononi
700,000.

Mheshimiwa Spika, Kampuni ya Celtel imeeneza huduma zake katika sehemu
zifuatazo: Arusha Mjini, Tengeru, Usa-River, KIA, Makuyuni, Ngorongoro, Namanga,
Lengijabe, Moshi Mjini, Moshi Vijini, Hai, Machame, Arusha-Moshi Road, TPC,
Marangu, Moshi-Tanga Road, Himo, Mwika, Rombo, Mwanga, Same,Tanga Mjini,
Pongwe, Muheza, Pangani, Mombo, Lushoto, Handeni, Kilindi, Korogwe, Tanga-Segera
Road, Segera-Chalinze Road, Kibaha, Kisarawe, Mkuranga, Chalinze, Mlandizi,
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Bagamoyo, barabara ya Dar es Salaam- Chalinze-Segera na ya Dar es Salaam- Morogoro,
Turiani, IDM - Mzumbe, Mikumi, Dar es Salaam-Mikumi Road (Mikumi National Park),
Kilombero na Ifakara, Iringa Mjini, Mafinga, Makambako, Songea Mjini, Songea

Isaka, Meatu, Maswa Kahama Mjini, Kahama Mining, Bukombe, Mwanza Mjini, Magu,
Sengerema, Misungwi, Ilemela, Nyamagana, Geita, Katoro, Buseresere, Bukoba Mjini,
Bunda, Tarime, Sirari, Serengeti, Bunda - Musoma Road, Lindi Mjini, Kilwa Masoko,
Kilwa Kivinje, Songosongo, Mtwara Mjini, Tandahimba, Newala, Masasi, Mererani,
Lake Manyara, Karatu, Babati, Hanang, Mbulu, Mjini Magharibi, Unguja Kusini, Unguja
Kaskazini, Unguja Mashariki na Magharibi, Wete, Mkoani, Chake Chake na Micheweni.
Hadi Juni, 2004 Kampuni ya Celfel ilikuwa na wateja 350,000.

Mheshimiwa Spika, Kampuni ya Mobitel imepanua mtandao na sasa ina wateja
220,000 nchini. Sehemu ambazo mtandao huu umefika ni pamoja na Kinondoni,
Temeke, Ilala, Kibaha, Kisarawe, Bagamoyo, Chalinze, Mlandizi, Morogoro Mjini,
Mikumi, Kihonda, Tanga Mjini, Muheza, Korogwe, Segera, Dodoma Mjini, Msalato,
Hai,Sanya Juu, Marangu, Iringa Mjini, Makambako, Mafinga na Njombe, Mbeya Mjini,
Meta, Sengerema, Geita, Ukerewe, Nyamagana, Isaka, Shinyanga Mjini, Kahama,
Mwadui, Muganza, Bunda, Musoma, Tarime, Kigoma Mjini, Garaganza, Kibondo,
Kasulu, Songea Mjini, Mtwara Mjini, Sumbawanga, Bukoba, Ngara, Kaskazini A,
Kaskazini B, Mjini Madharibi, Mjini Magharibi, Magharibi na Kusini.

Mheshimiwa Spika, Kampuni ya Zantel inatoa huduma za simu za mkononi
katika Mikoa yote ya Zanzibar. Imepanua mtandao wake katika sehemu zifuatazo:
Nungwi, Mtoni, Makunduchi, Tumekuja, Madema, Matemwe, Mkwajuni, Mahonda,
Tunguu, Kizimkazi, Hamamni, Lumumba, Michamvi, Kitongani, Kiwengwa, Chwaka,
Amani, Kisiwandui, Bububu, Masingini, Fumba, Mazizini, Jambiani, Chake Chake,
Mkoani, Wete, Konde, Kichunjuu, Micheweni na Bhanasa. Asilimia 60 ya wateja wa
Zantel wako Unguja na asilimia 40 wako Pemba. Hadi Juni, 2004 Zantel ilikuwa na
wateja wapatao 70,000.

Mheshimiwa Spika, wateja wa simu za mkononi wameongezeka na kufikia
milioni 1.4 mwezi Juni, 2004 ikilinganishwa na wateja 850,000 waliokuwa na simu za
mkononi Juni, 2003. Aidha, kumekuwa na idadi kubwa ya watumiaji wa huduma za
tovuti (internet) hasa sechemu za mijini. Tanzania sasa ina internet services providers 25
na internet cafes 272. Haya ni mafanikio makubwa ya Sera zetu ambayo hatuna budi
kujivunia. (Makofi)
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Mheshimiwa Spika, mwaka 2003 Shirika la Posta liliweza kutoa huduma kwa
kiwango cha kuridhisha. Katika kipindi hiki Shirika lilisambaza na kutuma barua kwa
kupitia mtandao wa posta ndani na nje ya nchi. Barua za ndani ya nchi zilikuwa milioni
18.2, zikiwa pungufu kwa asilimia 4.2 ikilinganishwa na barua milioni 19.0 zilizotumwa
mwaka 2002. Aidha, barua zilizotumwa nje ya nchi zilifikia milioni 6.5 ambalo ni
ongezeko la asilimia 6.6 ikilinganishwa na barua milioni 6.1 zilizotumwa mwaka 2002.
Utumaji na usambazaji wa vifurushi katika soko la ndani ulipungua kwa asilimia 7.6
kutoka vifurushi 31,862 mwaka 2002 hadi kufikia vifurushi 29,422 mwaka 2003. Hata
hivyo idadi ya vifurushi vilivyotumwa nje ya nchi iliongezeka kutoka vifurushi 5,789
mwaka 2002 hadi kufikia vifurushi 6,699 mwaka 2003 hii ikiwa ni sawa na ongezeko la
asilimia 15.7. Wakati huo huo idadi ya barua zilizosajiliwa posta (rejista) na kutumwa
katika soko la ndani katika kipindi hicho iliongezeka kwa asilimia 32.5 kutoka 324,214
mwaka 2002 na kufikia 429,688 mwaka 2003. Rejista zilizotumwa katika soko la nje
ziliongezeka kwa asilimia 45 hadi kufikia 46,218 ikilinganishwa na rejista 31,814
zilizotumwa mwaka 2002.

Mheshimiwa Spika, Hawala za Posta (Express Money Orders-EMS) zilizotumwa
zilipungua kwa asilimia 8.2 kutoka 280,798 mwaka 2002 hadi 257,685 mwaka 2003.
Kwa upande wa utumaji fedha katika ya nchi za Afrika Mashariki (Interstate Money
Orders), idadi ilipungua kwa asilimia 39.9 kutoka 2,320 mwaka 2002 hadi kufikia 1,393
mwaka 2003. Vile vile hundi za Posta (Postal Orders) zilipungua kwa asilimia 42 kutoka
hundi 28,374 mwaka 2002 hadi 16,445 mwaka 2003.

Mheshimiwa Spika, huduma ya EMS inayohusisha ukusanyaji na usambazaji wa
nyaraka na vipeto ilitolewa kwa ufanisi katika kipindi hicho. Usambazaji wa nyaraka na
vipeto vya haraka ndani ya nchi uliongezeka kwa asilimia 7.8 na vya kimataifa
uliongezeka kwa asilimia 1.7. Aidha, utumaji fedha kwa njia ya haraka (Money Fax)
ulikuwa 216,700 ikiwa ni ongezeko la asilimia 16 ikilinganishwa na 186,360 kwa
mwaka 2002. Huduma ya utumaji wa taarifa za haraka (EMS fax Messages) iliongezeka
kwa asilimia 93 ambapo ilifikia 19,164 ikilinganishwa na 9,904 kwa mwaka 2002.
Shirika liliongeza vibali vya kuuza stempu kutoka 3651 kwa mwaka 2002 hadi kufikia
3715 kwa mwaka 2003. Idadi ya vituo vya kusambazia barua (Mail Delivery Centres)
iliongezeka kutoka 21 kwa mwaka 2002 hadi 27 kwa mwaka 2003.

Mheshimiwa Spika, utendaji wa Shirika katika kipindi cha mwaka 2003,
ulikabiliwa na changamoto mbalimbali ikiwa ni pamoja na ufanisi mdogo wa kusambaza
miundombinu ya mawasiliano na usafirishaji kwa baadhi ya njia, mtaji hasi, madeni
makubwa na kuongezeka kwa ushindani. Hata hivyo, Shirika liliendelea kubuni na
kutekeleza mikakati na mbinu mbalimbali za kuliwezesha kuimarisha utendaji wake.

Aidha, katika kipindi cha mwaka 2003 Shirika limekamilisha ujenzi wa jengo la
Posta Isaka na Wilaya ya Kilindi. Michoro ya majengo ya Posta ya Mpanda, Katesh,
Orkesumet na Namanyere pia imekamilika. Wakati huo huo majengo kadhaa ya kutolea
huduma yalifanyiwa ukarabati ili kuyaweka katika hali nzuri.
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Mheshimiwa Spika, katika kipindi cha 2004/2005, Shirika limepanga kutatua
matatizo yaliyopo na kukabiliana na hali ya ushindani kwa kuongeza na kuboresha
bidhaa na huduma zake na kuwapatia wafanyakazi wake mafunzo katika ngazi mbali
mbali ili kuwaongezea uwezo na ujuzi. Aidha, Shirika lina mpango wa kutafuta
mikopo na misaada ya kiufundi kutoka taasisi na mashirika yanayojihusisha na
maendeleo ya sekta ya posta ili kuimarisha hali ya ukwasi, kuimarisha mradi wa
kusafirisha barua, nyaraka na vifurushi usiku (Overnight Mail Delivery) toka Dar es
Salaam kwenda mikoa ya Kaskazini, Kati na Nyanda za juu Kusini. Hii itasaidia
kuongeza kasi ya usambazaji barua nchini, kuimarisha na kuboresha mfumo mpya wa
mawasiliano unaotumia teknolojia ya kompyuta.

Mheshimiwa Spika, katika jitthada za kuboresha Shirika la Posta Tanzania,
wataalamu waelekezi wanaendelea na kazi ya kulifanyia uchambuzi ili kutoa
mapendekezo yao juu ya jinsi ya kulirekebisha. Katika kipindi hiki cha mpito Shirika
litaendelea kufanya kazi zake chini ya mkataba wa utendaji kama ilivyokuwa miaka
iliyopita. Vile vile Shirika linaandaa mkakati wa kibiashara ambao utaliongoza katika
kipindi cha mpito cha miaka mitatu. Katika kipindi cha 2004/2005, Shirika linatarajia
kutumia kiasi cha shilingi milioni 658.7 kwa shughuli za maendeleo kwa kujenga
majengo mapya ya Posta ya Namanyere, Mpanda, Katesh na Orkesumet, kukarabati
majengo yaliyopo ili yawe ya kuvutia kwa huduma za Posta, kununua magari na pikipiki
kwa ajili ya kusafirisha na kusambaza barua za kawaida na za EMS na kununua vifaa
mbalimbali kama vile kompyuta, fax machines, mashine za kudurufu (photocopiers),
vifaa vitakavyosaidia katika kutoa huduma za Posta.

Mheshimiwa Spika, Teknolojia ya habari na mawasiliano (/CT) inagusa kila
mmoja wetu. Umuhimu wake ni mkubwa sana katika kuharakisha ujenzi na uendelezaji
wa Jamii yenye maarifa na uelewa wa masuala na mazingira yanayoizunguka, jamii
yenye uwezo wa kupata habari kutoka vyanzo na sehemu mbalimbali kwa kutumia
teknolojia mpya. Jamii iliyo na uwezo na ufahamu na uelewa huo inaitwa Jamii Habari.
Kwa kifupi, Jamii Habari ni mfumo wa maisha ambapo jamii ina haki na uwezo wa
kuwasiliana, kujifunza, kupashana habari bila vikwazo katika kupokea na kutoa habari
kupitia mtandao wa mawasiliano kama nyenzo ya kufanikisha, kurahisisha na
kuharakisha utekelezaji wa shughuli za kila siku za maendeleo.

Mfumo huu wa Jamii Habari hutumia fursa mbali mbali zilizopo popote pale
katika kujijengea mazingira mazuri ya kukuza uchumi. Jamii ya aina hii ina uhuru wa
kutafuta, kupata na kutumia (kwa manufaa ya Taifa) taarifa bila kipingamizi chochote.
Kigezo kimojawapo cha Jamii Habari ni utawala bora, demokrasia na haki ya
kujiendeleza. Teknolojia ya Habari na Mawasiliano (Information and Communications
Technologies - ICT) ni nyenzo muhimu ya kufanikisha kufikiwa kwa Jamii Habari.
Kuongezeka kwa kasi ya kukua kwa teknolojia hii kumewezesha kasi ya ukuaji wa
ustawi wa jamii. Matokeo ya matumizi ya huduma za /CT yamesababisha makutano
makubwa ya matumizi ya huduma za kompyuta, simu, na za utangazaji katika kuleta
maendeleo. Huduma hizi zinazigusa sekta zote za kijamii na kiuchumi.
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Mheshimiwa Spika, kwa kubaini umuhimu wa Huduma za ICT katika kujenga
Jamii Habari, lengo likiwa ni kuharakisha maendeleo, Wakuu wa Nchi Duniani
walikutana Geneva, Uswisi tarehe 10 - 12 Desemba, 2003 kujadili masuala mbali mbali
yanayohusu matumizi ya ICT kwa ujenzi wa Jamii Habari (World Summit on Information
Society-WSIS). Waziri wa Mawasiliano na Uchukuzi alipata heshima ya kumwakilisha
Rais katika mkutano huo. Viongozi wa nchi Duniani walisisitiza umuhimu wa ICT
katika ujenzi wa Jamii Habari ili kuweza kufikia malengo ya UN Millenium Development
Goals (UN MDGs). Malengo hayo yanaendena na yale yaliyoainishwa na Dira ya Taifa
ya Maendeleo ya mwaka 2025 ambayo yanalenga kupunguza umaskini hapa nchini.

Mheshimiwa Spika, WSIS ilitilia mkazo kuongeza kiwango cha matumizi ya ICT
kama njia mojawapo ya kufanyika yafuatayo:-

(a) Kutoa msukumo katika utekelezaji wa demokrasia na utawala bora.

(b) Kuendeleza, kuimarisha na kutekeleza dhana ya ushirikiano miongoni
mwa watu, taasisi, nchi, na mabara kwa kutumia mfumo wa kubadilishana taarifa na
upashanaji habari zinazozingatia maadili, mila na desituri zinazokubalika.

(©) Kutumia rasilimali zilizopo kwa ufanisi na kwa ushirikiano ili kutoa
mafunzo bora yatakayowezesha kupatikana kwa wataalam wa kutosha katika kuendeleza
matumizi ya huduma /CT.

(d) Kuweza kutumia huduma za /CT kikamilifu katika mipango ya maendeleo
ya miundombinu na huduma, mfano, kutumia /C7 katika kubaini, kuainisha, kutathimini
na kuzikusanya rasilimali zilizopo na kuzitumia katika kuwekeza na kuendeleza sekta
zote za kijamii na kiuchumi zikiwemo za biashara, fedha, utawala bora, kilimo, elimu,
afya na kadhalika ili kuchangia katika kuongeza Pato la Taifa.

Mheshimiwa Spika, mkutano wa WSIS ulipitisha Maazimio ya Msingi na
Mpango wa Kazi ambao kwa pamoja kila nchi inawajibu wa kuhakikisha unatekelezwa
kwa ukamilifu. Maazimio hayo ni pamoja na:-

(a) Serikali kwa kushirikiana na sekta binafsi zitayarishe, sera na kutekeleza
mikakati inayohusu teknolojia ya habari na mawasiliano. Masuala ya mafunzo
yazingatiwe.

(b) Serikali kwa kushirikiana na wadau wengine zijihusishe kikamilifu
kufanikisha azma nzima ya Jamii-habari.

(c) Serikali zinazoendelea zitoe kipaumbele miradi inayohusu teknolojia ya

habari na mawasiliano na ikibidi kuwe na ushirikiano na nchi zilizoendelea na mashirika
ya fedha katika utekelezaji wa miundombinu inayoendana na teknolojia hiyo.
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(d) Serikali kwa kushirikiana na wadau wengine zitayarishe na kutekeleza

Access).

Mheshimiwa Spika, Wakuu hao watakutana tena mjini Tunis, Tunisia, mwezi
Novemba, 2005 ili kutathimini utekelezaji wa Maazimio ya WSIS, kujadili mafanikio na
matatizo na ikibidi kuzidi kubuni mbinu zaidi ya jinsi ya kuendeleza matumizi ya ICT
kwa maendeleo ya jamii. Hivi sasa, Wizara ya Mawasiliano na Uchukuzi inaendelea
kukamilisha Mkakati wa utekelezaji wa Maazimio na Mpango wa Kazi wa WSIS.

Mhesimiwa Spika, Tanzania imeendelea kuwa mshiriki mzuri wa shughuli za
Kimataifa. Ushiriki wa Mikutano inayohusu /C7 na Jamii Habari umekuwa wa manufaa
kwetu kama nchi na Kanda pia. Mfano, Tanzania iliweza kushiriki katika mikutano ya
kujadili mikakati ya kutekeleza Mpango wa Kazi na Maazimio ya WSIS huko, Nairobi,
Kenya, tarehe 23 - 25 Machi, 2004 na Cairo, Misri, tarehe 4 - 8§ Mei, 2004, na mkutano
wa matayarisho ya WSIS (awamu ya pili), Tunis 24 - 26 Juni, 2004.

Mheshimiwa Spika, kwa kuzingatia kwamba, /CT ni nyenzo muhimu katika
kufikia malengo ya Wizara na Dira ya Taifa ya 2025 hatua za makusudi za Sera na
mikakati zinahitajika kuwekwa na Serikali kwa kushirikiana na Wadau mbalimbali yaani
sekta binafsi, mashirika yasiyo ya Kiserikali (NGOs) na Jamii kwa ujumla. Kwa misingi
hiyo, Serikali imeanza hatua za kupunguza na kuondoa kabisa kodi kwa baadhi ya bidhaa
na mitambo ya kutolea huduma za /CT. Matokeo yake ni kwamba huduma za simu za
mkononi na vituo vya huduma za Tovuti (Internet Cafes), barua pepe (e-mail)
ziliongezeka wakati bei za vifaa vya kompyuta ziliendelea kushuka ingawa si kwa
kiwango kikubwa.

Mheshimiwa Spika, katika kipindi cha mwaka 2004/2005, Serikali kwa
kushirikiana na wadau wote, itaelekeza nguvu zake katika kujenga uwezo wake wa
kuratibu na kuimarisha mfumo wenye ufanisi mkubwa katika kutekeleza shughuli za ICT
nchini. Sambamba na masuala mengine Serikali katika kipindi cha miaka minne kuanzia
sasa itatekeleza shughuli za kuratibu Programu ya Taifa kuhusu utekelezaji wa shughuli
za ICT. Aidha, Serikali itashirikiana na wadau husika katika kuwekeza kwenye mitandao
ya mawasiliano ya shughuli za Serikali (e-government), Utawala Bora (e-governance),
Kilimo (e-agriculture), ya Biashara (e-commerce), ya elimu (e-education), ya afya (e-
medicine), ya utalii (e-tourism) na mingineyo. Nafurahi kulitaarifu Bunge lako Tukufu
kwamba, sasa Serikali imefanya uamuzi wa kutekeleza mpango wa Serikali elektroniki
(e-government). Mpango huo utasimamiwa na Ofisi ya Rais; Menejimenti ya Utumishi
wa Umma. Mpango mwingine utakaopewa msukumo ni ule wa kuanzisha mfuko

Telecommunication Fund).

Mheshimiwa Spika, napenda kuliarifu Bunge lako Tukufu kwamba Tanzania
sasa ina Internet Exchange Point (IXP) yake. Habari zetu na barua pepe sasa zinatumia
njia ya hapa nchini badala ya kwenda nje ya nchi. ZXP hiyo ambayo iko Dar es Salaam
inasimamiwa na Tanzania Internet Service Providers Association. llianza kutumika tangu
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Januari, 2004. Hatua hiyo inaleta pungufu la gharama, usiri wa habari, na matumizi
mazuri ya mtandao kwenda nje ya nchi. Tunalishukuru Shirika la Maendeleo la Umoja
wa mataifa (UNDP) na Idara ya Maendeleo ya Kimataifa ya Uingereza, (DFID) kwa
msaada uliowezesha kuanzisha IXP nchini. (Makofi)

Mheshimiwa Spika, Mamlaka ya Hali ya Hewa (TMA) imeendelea kutoa huduma
kwa kiwango cha kuridhisha. Katika kipindi cha 2003/2004, Mamlaka imepata vifaa vya
kisasa ikiwemo mtambo wa kisasa wa utabiri (Forecasting System) kutoka Uingereza na
mtambo mpya wa kupimia hali ya hewa katika anga za juu (Upper Air System) kutoka
Marekani, kupitia Shirika la Hali ya Hewa Duniani (WMO). Mitambo yote hiyo
imefungwa kwenye kituo chake kikuu cha Dar es Salaam. Mitambo hii imeboresha kwa
kiasi kikubwa huduma zinazotolewa na Mamlaka. Kituo cha kupimia hali ya hewa anga
za juu kilichopo Kigoma kimeanza kufanyiwa ukarabati ili kiweze kutoa huduma
ipasavyo. Jengo jipya la ofisi lililoko Zanzibar lilizinduliwa wakati wa sherehe za miaka
40 ya Zanzibar na huduma za hali ya hewa zinatolewa katika jengo hilo.

Mheshimiwa Spika, vituo vya kupimia hali ya hewa vya Singida na Handeni
vimezinduliwa rasmi na vimeanza kazi. Mamlaka imeanza taratibu za kujenga vituo vya
Kilwa, Tukuyu na Mpanda ambavyo vitaboresha mtandao wa vituo na ongezeko la
upatikanaji wa taarifa za hali ya hewa.

Mheshimiwa Spika, katika mwaka wa fedha 2004/2005, Mamlaka itafanya
matayarisho ya ujenzi wa vituo Babati, Kibondo, Liwale na Mafia. Aidha, Mamlaka
imeboresha Chuo cha Hali ya Hewa Kigoma ambacho kimeendelea kutoa mafunzo kwa
wafanyakazi wa Mamlaka na kwa asasi mbali mbali. Mamlaka inatarajia kuongeza
madarasa, vitendea kazi na kukarabati mabweni ya chuo. Mamlaka itaendelea kuwapa
mafunzo wafanyakazi na wataalam wake katika vyuo vya hapa nchini na nje ya nchi.
Aidha, Mamlaka imepata ofisi mpya katika jengo la Ubungo Plaza na Serikali imeipa
Mamlaka kiwanja kwa ajili ya kujenga ofisi zake za kudumu.

Mheshimiwa Spika, katika kipindi cha mwaka 2004/2005, Serikali inakusudia
kurekebisha Sheria Na.6 ya mwaka 1978 iliyounda Idara Kuu ya Hali ya Hewa baada ya
kuvunjika kwa iliyokuwa Jumuiya ya Afrika Mashariki, Juni 1977. Marekebisho haya
yanatokana na mabadiliko mbali mbali yaliyotokea nchini na duniani pamoja na yale
yanayotokana na sheria ya Wakala wa Serikali, Sheria Na 30. ya 1997 na Sheria Na.3 ya
2001 inayohusu kanuni za Fedha na Ununuzi.

Mheshimiwa Spika, huduma za hali ya hewa zimeendelea kutoa mchango
mkubwa kwa sekta mbali mbali hapa nchini. Huduma za Mamlaka hii zimetumika
katika sekta ya kilimo na hifadhi ya chakula, nishati, maji na usafiri wa anga. Aidha,
Mamlaka ya Hali ya Hewa inashiriki kikamilifu katika mikakati ya Kitaifa ya kupambana
na majanga kama vile ukame, mafuriko, mvua kubwa na upepo mkali. Mamlaka
imeendelea kusambaza taarifa za hali ya hewa kupitia vyombo mbalimbali vya habari
nchini na kwenye tovuti. Aidha, katika kuelimisha wanachi juu ya umuhimu wa kutumia
huduma za hali ya hewa, Mamlaka, inaendelea kushiriki katika maonyesho ya Nane
Nane.
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Mheshimiwa Spika, pamoja na changamoto zinazoikabili; Mamlaka bado ni
mfano bora katika Afrika katika kujiendesha kwa utaratibu wa wakala. Kutokana na hali
hiyo Taasisi za Hali ya Hewa za nchi nyingi zimetembelea Mamlaka ya Hali ya Hewa
Tanzania ili kupata uzoefu. Katika kipindi cha 2003/2004, Mamlaka imetembelewa na
taasisi za hali ya hewa kutoka Malawi, Zimbabwe, Afrika Kusini na Kenya ili kuona
maendeleo tuliyofikia hapa nchini na jinsi huduma zinavyotolewa.

Mheshimiwa Spika, Serikali imeamua kuwauzia wafanyakazi wa Mamlaka ya
Bandari Tanzania (THA), Shirika la Reli Tanzania (TRC) na Kampuni ya Huduma za
Meli (MSCL), nyumba ambamo wafanyakazi hao wanakaa. Wafanyakazi hao watauziwa
nyumba hizo kwa bei ambayo itatokana na tathmini itakayofanywa kwa msingi ule ule
uliotumiwa katika kuwauzia nyumba wafanyakazi wa Serikali. Ili kufanikisha uuzaji wa
nyumba hizo Wizara ya Ujenzi na Wakala wa Nyumba za Serikali wanasimamia zoezi
hilo. Sababu kubwa zilisababisha Serikali kukubali kuwauzia nyumba wafanyakazi hao
ni kuwapatia wafanyakazi mahali pa kuishi kwa maana hiyo kuhifadhi heshima na utu wa
mfanyakazi na kuwawezesha (empower) wafanyakazi kwa vile kama watapatiwa hati
miliki za kisheria baada ya kulipia nyumba hizo, wanaweza kuzitumia kwa shughuli za
kiuchumi na kijamii. Hati ya nyumba inamuwezesha mfanyakazi, kwa mfano, kwenda
Benki na kukopa kwa ajili ya uzalishaji, elimu, afya na ujenzi, pamoja na mambo
mengine.

Nyumba zinazohusika ziko sehemu zifuatazo: THA: Dar es Salaam, Tanga na
Mtwara, TRC: Dar es Salaam, Morogoro, Tanga, Moshi, Arusha, Dodoma, Tabora,
Mwanza, Kigoma na MSC: Mwanza, Kigoma, Kyela, Bukoba na Musoma.

Ni matarajio ya Serikali kwamba wafanyakazi, Menejimenti na Bodi za THA,
TRC na MSC, pamoja na mabadiliko ya mfumo na muundo wa Mashirika hayo,
wataongeza tija na kushirikiana na Serikali kuhakikisha tunakamilisha zoezi la kukodisha
mashirika hayo.

Mheshimiwa Spika, Chuo cha Taifa cha Usafirishaji (N/7), kimeendelea na juhudi
za kuboresha miundo mbinu na mazingira yake na kutimiza jukumu lake la msingi la
kutoa mafunzo, kufanya utafiti na kutoa uelekezi katika sekta ya usafirishaji na uchukuzi
nchini. Idadi ya wanafunzi wanaochukua masomo ya Stashahada ya Juu ya Uongozi
katika Usafirishaji pamoja na wale wa stashahada ya Ufundi wa Magari imeongezeka
kutoka wanafunzi 229 mwaka 2002/2003 hadi kufikia wanafunzi 351 mwaka 2003/2004.
Idadi hiyo ni pamoja na ongezeko la wanafunzi wa kike, kutoka wanafunzi 26 mwaka
2002/03 hadi 48 mwaka 2003/2004.

Hali kadhalika, wamiliki wa magari ya abiria na mizigo, Wizara na idara

mbalimbali za Serikali pamoja na asasi za umma na za watu binafsi nchini, zimeendelea
kufaidika na mafunzo ya kozi fupi yanayoandaliwa na kutolewa na NIT.
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Mheshimiwa Spika, utayarishaji wa mpango-mkakati wa Chuo (NIT Rolling
Strategic Plan) sasa umekamilika. Mpango-mkakati huu una malengo yafuatayo:-

(a) Kufanikisha na kutekeleza Dira ya Chuo ambayo ni : kuwa kituo cha
ufanisi katika utoaji wa mafunzo ya elimu ya juu katika sekta za uchukuzi na
mawasiliano hapa nchini na nje ya nchi.

(b) Kufanikisha na kutekeleza Dhamira ya chuo ambayo ni kutoa mafunzo ya
elimu ya juu na endelevu kwa viongozi na watendaji katika sekta za uchukuzi na
mawasiliano.

Katika kufanikisha hayo, mpango unaelekeza yafuatayo kufanyika kati ya 2004 -
2009:-

(a) Kupitia na kuboresha sera, na sheria iliyounda Chuo pamoja na muundo
wa utawala wa Chuo.

(b) Kufanya utafiti na uelekezi.

(©) Kujenga uwezo katika mafunzo ya teknolojia ya habari na mawasiliano
(ICT), kutayarisha na kuhifadhi takwimu katika nyanja za usafirishaji na uchukuzi.

(d) Kuboresha ufundishaji kwa kutumia teknolojia ya Kompyuta.

(e) Kuongeza idadi ya wanafunzi na kuongeza programu zinazofundishwa na
pia kuboresha mitaala.

) Kutangaza chuo ndani na nje ya nchi.
(2) Kujenga uwezo wa Chuo kwa maana ya nguvu kazi na miundombinu.

(h) Kuanzisha Bodi ya Taaluma (Professional Board) ya usafirishaji na
uchukuzi.

Mpango mkakati unakuwa ndio msingi wa marekebisho yanayokusudiwa ya
sheria iliyoanzisha Chuo.

Mheshimiwa Spika, mwaka jana nilielezea juhudi za Wizara katika kurasimisha
taaluma (professionalism) katika sekta ya usafirishaji na uchukuzi nchini, azma hiyo
ilikabidhiwa Chuo cha Taifa cha Usafirishaji. Ninafurahi kuliarifu Bunge lako Tukufu
kwamba taasisi ya wataalamu wa sekta ya usafirishaji na uchukuzi nchini, yaani The
Tanzania Institute of Logistics and Transport (TILT) imeanzishwa. Ni tegemeo langu
kuwa uanzishwaji wa taasisi hiyo utaongeza chachu ya maendeleo ya taaluma katika
sekta ya usafirishaji na uchukuzi nchini. Bado chuo hakijatumia kikamilifu nafasi yake
kama chuo cha pekee na cha aina yake mashariki na kusini mwa Afrika. Hii ni
changamoto inayotukabili.
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Mheshimiwa Spika, katika kipindi cha Mwaka wa 2003/2004, Chuo cha
Mabaharia cha Dar es Salaam (DMI) kilijishughulisha na uimarishaji wa mitaala ili
kukidhi mahitaji ya Mkataba wa standards of training, certification and watch keeping of
seafarers (STCW - 78) kama ulivyorejewa mwaka 1995. Katika kipindi hiki pia Chuo
kiliendesha mafunzo kwa mabaharia katika kozi ndefu 16 zilizohusisha wanafunzi 170 na
kozi fupi 82 zilizohusisha wanafunzi 1,538. Kituo cha ukarabati (servicing) wa vifaa vya
kujiokolea (Life Rafts) cha Chuo kimepewa hadhi ya kimataifa. Aidha, katika mwaka huu
chuo kilihudumia meli 33 za Kitanzania na vifaa 85 vya kujiokolea, meli 13 za kigeni na
vifaa 22 vya kujiokolea.

Mheshimiwa Spika, baada ya mabadiliko ya mitaala ya Chuo mwaka 2001
ambayo yametokana na mahitaji ya kutimiza masharti ya Mkataba wa Kimataifa wa
STCW - 78 kama ulivyorejewa mwaka 1995, kumekuwepo na changamoto mbalimbali
zikiwemo ongezeko kubwa la wanafunzi wa ndani na nje ya nchi na hivyo kusababisha
upungufu wa madarasa unaotokana na ufinyu wa eneo la Chuo, mahitaji zaidi ya walimu
pamoja na vifaa vya kufundishia. Aidha, juhudi zinaendelea kupata eneo kubwa kwa ajili
ya kukabiliana na ongezeko hilo. Chuo hiki nacho ni cha kipekee kwa Afrika ya
Mashariki. Mwezi Juni, 2004, Kenya na Tanzania tumetiliana saini makubaliano ya
kufundisha mabaharia wa Kenya na kutambua vyeti vyao kwa niaba ya Kenya. Hii
imetokana na kwamba Kenya hawana Chuo cha Mabaharia kinachotambuliwa na Shirika
la Kimataifa la Usafiri Majini (IMO). Kwa kutumia Chuo chetu mabaharia wa Kenya
watatambuliwa na IMO. (Makofi)

Mheshimiwa Spika, Chuo cha Usalama wa Usafiri wa anga kilianzishwa mwaka
1985 na kinatoa mafunzo katika kiwango cha kimataifa katika sekta ya usalama wa
usafiri wa anga kwa Watanzania, nchi za Jumuiya ya Maendeleo ya Nchi Kusini mwa
Afrika (SADC) na nchi jirani za Uganda na Rwanda. Mafunzo hayo ni katika fani za
uongozaji ndege, mawasiliano, uhandisi wa mitambo na mawasiliano; usambazaji wa
taarifa za safari za ndege; usalama wa viwanja vya ndege (Aviation Security), pamoja na
utafiti na ushauri katika nyanja za usalama wa usafiri wa anga.

Mheshimiwa Spika, katika kipinidi cha mwaka wa fedha wa 2003/2004, Chuo
kimetoa mafunzo kwa Watanzania 446 na wageni wapatao 46 kwa kuendesha kozi 32.
Hadi kufikia Juni, 2004, Chuo cha Usalama wa Usafiri wa Anga kimeweza kutoa
wahitimu 1,847. Kati ya hao 1,687 ni Watanzania na 160 ni kutoka katika nchi za jirani.

Aidha, Chuo kinakabiliwa na changamoto mbalimbali ambazo ni pamoja na
miundo mbinu ambayo kwa sasa haikidhi mabhitaji halisi, umuhimu wa kuboresha
taaluma ya ufundishaji kwa Waalimu ili kuinua viwango vya ufundishaji kulingana na
mabadiliko ya teknolojia katika fani za Anga na umuhimu wa kujitangaza ili kushawishi
matumizi zaidi ya Chuo kwa wadau nchini na nje ya nchi.

Mheshimiwa Spika, katika kipindi cha 2004/2005, Chuo kina mipango ya
kuongeza idadi ya wanafunzi wa ndani na nje ya nchi na kushirikiana na taasisi nyingine
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ndani na nje ya nchi katika kuendesha mafunzo maalum na kuinua viwango vya ubora wa
ufundishaji. Pia Chuo kina mpango wa kujenga ofisi zake.

Mheshimiwa Spika, Chuo cha Hali ya Hewa Kigoma kilianzishwa mwaka 1978
kwa madhumuni ya kufundisha mafunzo ya awali ya fani ya hali ya hewa na mafunzo ya
kujiendeleza (Refresher Courses). Aidha, Chuo kimekuwa kikipokea maafisa wa Jeshi la
Wananchi wa Tanzania (JWTZ) kwa ajili ya mafunzo ya hali ya hewa. Katika mwaka
2003/2004, Chuo kiliendesha mafunzo kwa maofisa ishirini na saba ambao miongoni
mwao saba ni maafisa mawasiliano Wasaidizi na ishirini ni maafisa waangazi,
wakiwemo wawili toka JWTZ. Aidha, Chuo kilianza mafunzo kwa wanafunzi ishirini
na wanne kuanzia mwezi Mei, 2004 ambayo yataendelea hadi mwezi Juni, 2005.

Mheshimiwa Spika, katika kipindi cha 2004/2005 chuo kina mipango ya kujenga
madarasa mawili na kuimarisha uzio kuzunguka eneo la chuo, kukamilisha mafunzo kwa
wanafunzi 24, kuendesha mafunzo kwa maofisa wa hali ya hewa daraja la III, kuongeza
idadi ya walimu kwa lengo la kukiwezesha Chuo kuanzisha mafunzo ya juu ya maafisa
wa hali ya hewa daraja la II ili kukidhi mahitaji ya hapa nchini pamoja na nchi jirani
hususan nchi za SADC na kuongeza juhudi za kuelimisha na kuhamasisha jamii ya chuo
ili kupunguza kasi ya maambukizi ya ugonjwa wa ukimwi kupitia semina, makongamano
na vipeperushi.

Mheshimiwa Spika, mwaka 2003 nililieleza Bunge lako Tukufu kuwa Wizara
kwa kushirikiana na Idara Kuu ya Menejimenti ya Utumishi wa Umma imetoa mafunzo
ya kuboresha mfumo wa utendaji kazi Serikalini (Performance Management System).
Aidha, Wizara kwa kushirikiana na Idara Kuu ya Menejimenti ya Utumishi wa Umma
imekamilisha mkataba wa huduma kwa wateja (Client Services Charter). Mfumo huu
umeanza kufanya kazi kuanzia nusu ya pili ya mwaka wa fedha 2003/2004.

Mheshimiwa Spika, katika kipindi cha mwaka 2003/2004, Wizara kwa
kushirikiana na Taasisi ya Taifa ya Kudhibiti Ukimwi (TACAIDS), iliendesha semina
mbalimbali kwa nia ya kuwahamasisha watumishi wote toka ngazi ya chini hadi ya juu
kuhusu jinsi ya kujikinga na maambukizi ya ugonjwa huu hatari wa Ukimwi.

Mheshimiwa Spika katika mwaka 2003/2004, Wizara iliendelea na jitihada za
kuwapatia taaluma muhimu za kuwaongezea ujuzi watumishi wake. Taaluma hizo
zilihusu utunzaji wa kumbukumbu (records), uhasibu na biashara. Katika kipindi hicho,
watumishi kumi na nne walihudhuria mafunzo ya utunzaji kumbukumbu na kati yao tisa
walisoma ngazi ya cheti na wengine watano wanasoma ngazi ya diploma. Katika kipindi
hicho pia Wizara iliwapa fursa watumishi 11 kusoma shahada ya kwanza na shahada ya
uzamili (ya pili). Kati ya hao watatu wanachukua shahada ya kwanza Chuo Kikuu huria
cha Dar es Salaam, watumishi saba wanachukua shahada ya uzamili (MBA) katika vyuo
vya hapa nchini na mmoja anachukua shahada ya uzamili huko Uingereza. Aidha,
maafisa wawili walihudhuria kozi inchini Afrika ya Kusini (Railway Safety Management)
na Sweden (Maritime Safety Management). Wizara inaandaa programu ya mafunzo kwa
lengo la kuwa na mpango endelevu wa utoaji wa mafunzo mbalimbali kwa wataalam wa
sekta kwa kutumia vyuo vya taasisi zake.
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Mheshimiwa Spika, maelezo niliyotoa ni muhtasari tu wa mambo muhimu ya
utendaji wa sekta za mawasiliano na uchukuzi. Hata hivyo, naamini yanatosha katika
kuliarifu Bunge lako Tukufu pamoja na wananchi kwa ujumla kuhusu utendaji wa sekta
za Mawasiliano, Uchukuzi na Hali ya Hewa kwa kipindi kilichopita na mipango ya
mwaka ujao. Aidha, Wizara inaendelea na juhudi zake za kutafuta ufumbuzi wa
changamoto zinazozikabilii sekta hizi hapa nchini. Lengo la Serikali ni kuona kwamba
sekta hizi zinaimarika na hivyo kuleta maendeleo tuliyokusudia na kuwajengea wananchi
imani ya utekelezaji wa majukumu yetu na dhamana tuliyopewa ya kuongoza vyombo
vya umma kulingana na Ilani ya Uchaguzi ya Chama cha Mapinduzi.

Mheshimiwa Spika, ni matarajio yangu kuwa Waheshimiwa Wabunge wenzangu
watakuwa tayari kutukosoa pale tulipokosea, kutuweka sawa pale tulipoteleza na bila
shaka kuwapongeza wafanyakazi wa sekta hii pale walipofanya vizuri.

Mheshimiwa Spika, naomba kuchukua nafasi hii kwa niaba ya Wizara kutoa
shukrani zetu za dhati kwa wale wote walioshirikiana nasi kipindi hiki cha mwaka
2003/2004, katika kufanikisha malengo tuliyojiwekea. Shukrani hizi ziwaendee wahisani
mbalimbali waliotusaidia katika kukamilisha programu na mipango yetu ya sekta za
Mawasiliano, Uchukuzi na Hali ya Hewa katika kipindi kilichopita. Aidha, hatuna budi
kutoa shukrani zetu za dhati kwa Mashirika na taasisi za kimataifa zilizochangia katika
kuboresha huduma mbalimbali na miundombinu ya sekta hizi. Nchi na Mashirika hayo ni
pamoja na Shirika la Maendeleo la Umoja wa Mataifa (UNDP), Shirika la Kimataifa
linalosimamia Usafiri wa Majini (IMO), Shirika la Kimataifa linalosimamia Usalama wa
Usafiri wa Anga (ICAO), Shirika la Kimataifa linalosimamia masuala ya Simu (17U),
Jumuia ya Kimataifa inayosimamia masuala ya huduma za Posta (/PU), Shirika la Hali
ya Hewa Duniani (WMO), Benki ya Maendeleo ya Afrika (4DB), Benki ya Dunia, Benki
ya Rasilimali ya Ulaya, Benki ya Kiarabu inayoshughulikia maendeleo ya Afrika
(BADEA), Benki ya Maendeleo ya Afrika Kusini (DBS4), Umoja wa nchi za Ulaya,
Nchi za Uholanzi, Sweden, Kuwait, Finland, Denmark, Ujerumani, Uingereza, Japan,
China,Ubelgiji, Ufaransa, Italia, Urusi na wengine wengi. (Makofi)

Mheshimiwa Spika, namalizia hotuba yangu kwa kutoa shukrani zangu kwa
viongozi wenzangu katika Wizara ya Mawasiliano na Uchukuzi nikianza na Naibu
Waziri, Mheshimiwa Dr. Maua Abeid Daftari, Katibu Mkuu, Ndugu Salim Himidi
Msoma, Wakuu wa Idara, Viongozi wa Asasi na Taasisi zilizo chini ya Wizara yangu,
pamoja na Watendaji wote wa Wizara yangu. Ushirikiano wao mkubwa walionipa
umenisaidia katika kutekeleza majukumu ya Serikali na hasa lile la kuendeleza sekta za
mawasiliano na uchukuzi. Ni dhahiri kwamba, bila mchango wao ingeniwia vigumu na
hakika tusingeweza kupata mafanikio yote haya niliyoyaeleza. Nawashukuru sana.
(Makofi)

Mheshimiwa Spika, ili Wizara yangu iweze kutekeleza majukumu na malengo
yake ipasavyo katika kipindi cha mwaka 2004/2005, naomba Bunge lako Tukufu,
liidhinishe jumla ya Shilingi 42,324,336,000. Kati ya fedha hizo, Shilingi 22,613,104,500
ni kwa ajili ya matumizi ya kawaida, shilingi 445,689,600 kwa ajili ya mishahara ya
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watumishi wa Wizara na Shilingi 19,265,541,900 ni kwa ajili ya Miradi ya Maendeleo.
Kati ya fedha za Miradi ya Maendeleo, Shilingi 1,850,000,000 ni za hapa nchini na
Shilingi 17,415,541,900 ni fedha za kigeni kutoka kwa Wahisani mbalimbali.

Mheshimiwa Spika, mwisho kabisa, nachukua fursa hii kukushukuru wewe
binafsi, pamoja na Waheshimiwa Wabunge wenzangu kwa kunisikiliza wakati
nikiwasilisha hotuba yangu. (Makofi)

Mheshimiwa Spika, naomba kutoa hoja. (Makofi)
WAZIRI WA MAMBO YA NDANI YA NCHI: Mheshimiwa Spika, naafiki.
(Hoja ilitolewa iamuliwe)

SPIKA: Waheshimiwa Wabunge wanne, watakaochangia mwanzo katika hoja
hii ni Mheshimiwa Dr. James Msekela, Mheshimiwa Abdulkarim Shah, Mheshimiwa
Feteh Saad Mgeni, Mheshimiwa Dr. Thadeus Luoga na Mheshimiwa Halima Kimbau
wajiandae. Sasa namwita Mwenyekiti au Makamu Mwenyekiti wa Kamati iliyochambua
Makadirio ya Wizara hii, atoe maoni ya Kamati.

MHE. HENRY D. SHEKIFFU - MAKAMU MWENYEKITI WA KAMATI
YA MIUNDOMBINU: Mheshimiwa Spika, kwa mujibu wa Kanuni za Bunge,
Kanuni ya 103b(1), Toleo la 2003 na kwa heshima kubwa, napenda nitumie fursa hii
kuwasilisha mbele ya Bunge lako Tukufu, taarifa ya Kamati ya Bunge ya Miundombinu
kuhusu utekelezaji wa Wizara ya Mawasiliano na Uchukuzi katika mwaka wa fedha
uliopita, pamoja na maoni ya Kamati kuhusu Makadirio ya Matumizi ya Wizara hiyo
kwa mwaka 2004/2005.

Mheshimiwa Spika, kabla ya kutoa maoni ya Kamati kuhusu Fungu 62 la Wizara
ya Mawasiliano na Uchukuzi, naomba kuchukua fursa hii kwa niaba ya Wajumbe
wenzangu wa Kamati ya Miundombinu, kutoa pole kwa familia ya Marehemu
Mheshimiwa Yete Mwalyego, pamoja na wapiga kura wake wa Jimbo la Mbeya
Vijijini, kwa kuondokewa na mpendwa wao, Marehemu Mheshimiwa Yete S.
Mwalyego, ambaye alikuwa Mjumbe wa Kamati ya Miundombinu, alikuwa ni mtu
mwenye busara, hekima, upendo, aliyeshirikiana na kila mtu na asiyependa makuu. Kifo
chake cha ghafla kimeacha pengo kwa wote waliokuwa wakimfahamu vizuri. Mwenyezi
Mungu ailaze roho yake mahali pema peponi. Amina.

Mheshimiwa Spika, kwa niaba ya Kamati yangu, naomba kutoa salamu za
rambirambi kwa familia ya Mheshimiwa Dr. Lawrence M. Gama, kwa kufiwa na
mwanaye. Tunawaombea Mwenyezi Mungu, awape faraja na kumwomba Mwenyezi
Mungu ailaze roho yake mahali pema peponi. Amina.

Mheshimiwa Spika, Kamati ya Miundombinu imeundwa kwa mujibu wa Kanuni

za Bunge, Kanuni ya 103b(1), Toleo la 2003. Majina ya Wajumbe wa Kamati hii ni
kama ifuatavyo:-
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Mheshimiwa Prof. Henry R. Mgombelo, Mwenyekiti, Mheshimiwa Henry D.
Shekiffu, Makamu Mwenyekiti, Mheshimiwa Lydia T. Boma, Mheshimiwa Zamda S.
Bozzen, Mheshimiwa Dr. Batilda S. Buriani, Mheshimiwa Robert J. Buzuka,
Mheshimiwa Bakar S. Faki, Mheshimiwa Abdallah K. Feruzi, Mheshimiwa Dr. Amani
W. Kabourou, Mheshimiwa Ally A. Karavina, Mheshimiwa Mohammed Juma Khatib,
Mheshimiwa Dr. Thadeus M. Luoga, Mheshimiwa Ibrahimu W. Marwa, Mheshimiwa
Mohammed H. Missanga, Mheshimiwa Dr. James A. Msekela, Mheshimiwa James P.
Musalika, Mheshimiwa Frank M. Mussati, Mheshimiwa Prof. Daimon M. Mwaga,
Mheshimiwa Ludovick J. Mwananzila, Mheshimiwa Karim S. Othman, Mheshimiwa
Sijamini M. Shaame na Mheshimiwa Maria D. Watondoha.

Mheshimiwa Spika, Mawasilisho ya Mpango na Bajeti ya Wizara ya Mawasiliano
na Uchukuzi kwa mwaka 2004/2005, yamefanywa kwa kina na kwa ufasaha na Kamati
yangu imeridhika na maandalizi yaliyofanywa. Kamati inampongeza Mheshimiwa Prof.
Mark J. Mwandosya, Waziri wa Mawasiliano na Uchukuzi, Mheshimiwa Dr. Maua A.
Daftari, Naibu Waziri wa Mawasiliano na Uchukuzi na Ndugu Salim Msoma,
Katibu Mkuu wa Wizara hiyo pamoja na watendaji wote, kwa kazi nzuri iliyofanyika.
(Makofi)

Mheshimiwa Spika, Kamati yetu pia ilipokea taarifa ya mapato na matumizi ya
Wizara ya Mawasiliano na Uchukuzi kwa kipindi cha mwaka 2003/2004, pamoja na
mafanikio na matatizo yaliyojitokeza wakati wa utekelezaji wa mpango huo. Aidha,
Kamati ilipata maelezo kuhusu kazi zilizopangwa kufanywa na Wizara katika kipindi cha
mwaka wa fedha cha 2004/2005 na maombi ya fedha kwa kazi hizo.

Mheshimiwa Spika, Wizara imeyapa umuhimu maelekezo yaliyotolewa na
Kamati yangu wakati wa kujadili bajeti ya mwaka 2003/2004 na kwa kiwango kikubwa,
mengi yamefanyiwa kazi na mengine yapo katika hatua ya utekelezaji. Aidha, Kamati
inashauri jitihada hizo ziendelezwe pia kwa mwaka 2004/2005.

Mheshimiwa Spika, katika kipindi kilichopita cha mwaka 2003/2004, Wizara ya
Mawasiliano na Uchukuzi katika utekelezaji wa mipango yake imepata mafanikio lakini
pia imekumbana na changamoto. Hii nisingependa kuirudia kwa sababu Mheshimiwa
Waziri ameyaeleza kwa kirefu, naomba wajumbe warejee katika mafanikio na utendaji
kwa mwaka 2003 pamoja na changamoto ambazo ziliikabili Wizara.

Mheshimiwa Spika, Wizara inatarajia kukusanya jumla ya shilingi bilioni 1.937
kwa mwaka wa fedha wa 2004/2005, kutoka katika vyanzo vyake vya mapato, ambavyo
ni Idara ya Utawala, Idara ya Uchukuzi na Mamlaka Kuu ya Leseni za usafirishaji.

Mheshimiwa Spika, kwa mwaka wa fedha 2004/2005 Wizara huenda ikakabiliwa
na hali ngumu hasa katika utekelezaji wa mipango na bajeti kutokana na kutengewa
fedha kidogo ikilinganishwa na mabhitaji halisi. Hivyo Wizara imedhamiria kutoa
kipaumbele katika kutekeleza kazi muhimu tu.
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Mheshimiwa Spika, Kamati inapenda ushauri yafuatayo:-

1. Kwa vile Chuo cha Posta kilicho chini ya Kampuni ya Simu Tanzania (77CL)
hakitumiwi kwa muda mrefu, Kamati inashauri Serikali, 77CL na Chuo Kikuu cha Dar es
Salaam wafanye mazungumzo yatakayowezesha Chuo hicho kumilikiwa na UDSM.
Mazungumzo hayo yaharakishwe ili rasilimali hiyo iwanufaishe Watanzania na Serikali
iwape Chuo Kikuu cha Dar es Salaam bila malipo yoyote, kama ilivyofanyika kwa Chuo
cha TANESCO Morogoro;

2. Kamati inaishauri Serikali kuwa makini katika zoezi la ubinafsishaji wa Shirika la
Reli Tanzania (TRC) na Mamlaka ya Bandari Tanzania (THA). Aidha, Kamati inashauri
kuwa zoezi hilo lifanyike kwa uangalifu mkubwa kwa kuzingatia maslahi ya Taifa;

3. Mheshimiwa Spika, kutokana na baadhi ya bandari kutokuwa na uwezo wa
kujiendesha zenyewe kama Kilwa, Lindi, Mtwara na Tanga, Kamati inashauri
zisibinafsishwe kwa sasa na badala yake Serikali iziimarishe ili ziweze kujiendesha na
hatimaye zinaweza kubinafsishwa baada ya kuonekana zina faida;

4. Kuhusu Nembo ya Twiga kwenye ndege za ATCL Kamati inapongeza hatua ya
Serikali kurudisha nembo hiyo, lakini bado hairidhishi kwa namna ilivyowekwa sehemu
ya mlangoni, ambapo haionekani vizuri. Kamati inashauri upungufu huo urekebishwe ili
nembo ionekane wazi wazi;

5. Kamati inaishauri Serikali kuwa na uratibu mzuri na udhibiti wa kutosha wa
mapato ya ATCL kupitia Afrika ya Kusini. Pia Kamati inasisitiza uwekwe muda maalum
wa kurekebisha utaratibu huo ili mahesabu ya Kampuni yaandikiwe hapa hapa nchini bila
kutegemea mtandao wa Shirika la ndege la Afrika ya Kusini hasa tukibaini yanayotokea
sasa hivi;

6. Kamati inashauri kuwa Serikali ifanye kila linalowezekana ili Rural
Telecommunication Fund ianze mapema,;

7. Kuhusu suvala la kuanzishwa kwa SUMATRA, TCRA na TCAA, Kamati
inaipongeza Serikali kwa hatua iliyofikiwa. Hata hivyo, Kamati inashauri zoezi hilo
liharakishwe kwani ucheleweshaji zaidi utaathiri shughuli nyingi, kwa mfano, kuchelewa
kuanza kazi TCRA kumesababisha kuchelewa kuanza kwa vituo vya Redio na
Televisheni za watu binafsi katika kupewa leseni;

8. Kamati imesikitishwa kwa Mamlaka ya Hali ya Hewa Tanzania (TMA) kutopata
fedha zilizopitishwa katika bajeti ya mwaka uliopita na hivyo basi inashauri kuwa katika
bajeti hii TMA wapewe fedha za kutosha kutokana na unyeti wa Mamlaka hiyo ya hali ya
hewa ni muhimu sana;

9. Kamati inapongeza juhudi za 77CL kwa kuanzisha huduma ya Prepaid Card.
TTCL waendelee kupanua mtandao huo ili wananchi wengi wafaidike na huduma hiyo;
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10.  Pamoja na kuendelea kupanua huduma za mawasiliano, 77CL ifanye jitihada za
kufikisha mtandao wa simu za kawaida za kisasa (Landlines) katika Wilaya zote za
Tanzania ambazo bado zinatumia mitambo ya kizamani, simu za kukoroga zifutwe;

11.  Kamati inaishauri Serikali kuhakikisha kuwa T7TCL wanalipa faini waliyotozwa
na Tume ya Mawasiliano kwa kushindwa kutekeleza mkataba kwani iwapo
watasamehewa kulipa faini hiyo wawekezaji wengine watabweteka na wananchi
watakosa huduma muhimu kwa maendeleo yao;

12. Kamati inasisitiza kuwa juhudi madhubuti zifanyike za kupunguza gharama za
simu za mikononi. Aidha, matokeo ya utafiti uliofanywa kuhusu gharama za simu za
mikononi na Kampuni ya Analysis uwekwe wazi na mapendekezo yenye manufaa kwa
umma yatekelezwe mara moja. Katika hili napenda kusema kuwa, pamoja na habari
kuwa mamlaka ya udhibiti wa mawasiliano imerekebisha gharama za muingiliano wa
simu (Inter-connection) kati ya operators, kuna habari kwamba, utaratibu uliotumika
kufikia uamuzi huo haukuzingatia sheria na taratibu za kibiashara. Kwa hiyo, tunaiomba
Serikali ikae na wadau kwa maana ya Makampuni ya simu yote na wafanye mazungumzo
ili kufikia muafaka kwa manufaa ya pande zote husika ili kuendeleza na kuhakikisha
sekta hii muhimu inaendelea kushamiri kwa manufaa ya pande zote wakiwemo watumiaji
wa simu.

13. Fedha zilizotengwa kwa ujenzi wa Kiwanja cha Ndege cha Songwe hazitoshi
kulingana na kazi zinazotakiwa kufanywa. Kamati inashauri kuwa Serikali ifanye juhudi
za makusudi ili mradi huo uliokwishaanza uweze kukamilika katika mwaka huu wa
fedha;

14.  Kwa kuwa nchi yetu ipo katika nafasi nzuri sana kijiografia (Geographical
Position), Kamati inapendekeza Serikali iandae semina kwa Wabunge na Wadau kuhusu
umuhimu wa Uchumi wa Kijiografia ili kutoa fursa ya kukusanya maoni kutoka kwa
wadau katika kujenga mpango kabambe wa kuibua uchumi wetu kwa kutumia barabara,
reli na bandari, ambavyo ni viungo muhimu sana kati yetu na nchi jirani na ni kitega
uchumi muhimu ambacho kama kingeibuliwa kwa nguvu kingeweza kutuletea mafanikio
makubwa siku za usoni;

15.  Kamati inaishauri Serikali kutoa kipaumbele katika ujenzi wa viwanja vya ndege
kwa maeneo ambayo yana matatizo sugu ya usafiri na yana vivutio vya kiuchumi na
kiutalii kama Mafia, ambako uwanja uliopo haufai na ni hatari kwa maisha ya wasafiri.
Aidha, Serikali iangalie pia viwanja vingine vya ndege kama Tabora, Dodoma, Singida
na kwingineko na pawepo na mpango bayana na mikakati dhahiri ya kufikia lengo hilo
bila kusahau kiwanja cha Mombo;

16.  Bandari ya Itungi iliyopo Kyela ni muhimu sana kwa wananchi wa maeneo hayo.
Kamati inashauri Serikali iwekeze katika Bandari hiyo ili huduma hiyo isisimame na
iendelee kutoa huduma kwa wakazi wa mwambao wa Ziwa Nyasa ambao kwao ni
tegemeo na mkombozi katika shughuli zao za kila siku;
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17. Serikali iharakishe ujenzi wa gati la Mafia ili kuwaondolea kero ya usafiri wakazi
wa eneo la kisiwa hicho, ambao kwa muda mrefu hawana usafiri wa kuaminika wa anga
wala wa majini;

18.  Kamati inapendekeza kuwa Serikali iwakumbuke wafanyakazi wa Wakala wa
Ndege za Serikali na kuboresha maslahi yao ili wataalam wazalendo wasishawishike
kukimbilia Mashirika mengine ya ndege yanayolipa vizuri,

19.  Ukarabati wa kiwanja cha ndege cha Arusha usizuie Serikali kutoa kipaumbele
kwa viwanja vingine vya ndege. Aidha, Kamati inashauri kuwa uwanja wa ndege wa
KIA utumike ipasavyo;

20.  Kamati inashauri Serikali kutoa kipaumbele kwa bandari na reli kama ilivyo
katika barabara. Serikali iendeleze miradi hiyo kuliko kuitelekeza na kusubiri wawekezaji
wa kutoka nje. Hii Wajumbe wana maana ya kwamba, bila kuwekeza wapangaji wazuri,
waaminifu, hawatapatikana hatimaye reli itaharibika kabisa na tutapata hasara Kitaifa;

21. Kutokana na kutokuwa na watendaji wa kutosha wa Mamlaka za Leseni wa
Mikoa, kazi ya kukusanya mapato haifanyiki inavyotakiwa. Kamati inaishauri Serikali
ifanye jitihada za kupata watendaji wa kutosha katika ofisi hizo. (Makofi)

Mheshimiwa Spika, baada ya mawasilisho ya Wizara ya Mawasiliano na
Uchukuzi kuhusu mpango na makadirio ya bajeti ya Wizara hiyo kwa mwaka 2004/2005
na kwa niaba ya Bunge lako Tukufu, Kamati yangu ilipitia na kujadili kwa kina taarifa
hizo, ninaliomba Bunge lako Tukufu lijadili na likubali kupitisha kiasi cha fedha
kilichoombwa na Wizara hiyo.

Mheshimiwa Spika, kwa kuzingatia umuhimu wa Teknolojia ya Mawasiliano na
Habari (ICT), napenda kulieleza Bunge lako Tukufu kuwa, Kamati yangu imeshaanzisha
Kikundi cha Wabunge wenye hamasa na sekta hii kinachoitwa Tanzania Parliamentarian
Network on ICT4D na Wajumbe wote wa Kamati ya Miundombinu ni wanachama
waanzilishi. Napenda kutoa wito kwa Waheshimiwa Wabunge wengine, kujiunga nasi.
(Makofi)

Mheshimiwa Spika, kwa mara nyingine tena napenda kukushukuru wewe binafsi,
Waheshimiwa Wabunge, Wajumbe wa Kamati ya Miundombinu, kwa kukamilisha zoezi
la kuichambua Bajeti ya Wizara hii kwa ufanisi. Pia napenda kuwashukuru tena
Mheshimiwa Prof. Mark J. Mwandosya, Waziri wa Mawasiliano na Uchukuzi na
Mheshimiwa Dr. Maua Abeid Daftari, Naibu Waziri wa Mawasiliano na Uchukuzi,
Ndugu Salim Msoma, Katibu Mkuu wa Wizara ya Mawasiliano na Uchukuzi, pamoja na
wasaidizi wao wote, kwa mawasilisho ya mpango na bajeti ya Wizara yao kwa ufasaha
mkubwa. (Makofi)

Mheshimiwa Spika, napenda kumshukuru Makamu Mwenyekiti wa Kamati hii,
Mheshimiwa Henry D. Shekiffu, kwa busara zake zilizonisaidia kuiongoza Kamati.
Namshukuru pia Ndugu Kipenka Msemembo Mussa, Katibu wa Bunge na Watendaji
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wote wa Ofisi ya Bunge, kwa kuiwezesha Kamati kutekeleza majukumu yake. Aidha,
nampongeza Ndugu Justina Shauri, Katibu wa Kamati hii, kwa kuihudumia Kamati ya
Miundombinu kwa ufanisi na kukamilisha kazi za Kamati kwa muda uliopangwa.

Mheshimiwa Spika, kwa namna ya pekee ninaishukuru tena Wizara ya
Mawasiliano na Uchukuzi, pamoja na Mashirika, Taasisi na Asasi zilizo chini ya Wizara
hiyo, kwa ushirikiano waliouonyesha na kazi nzuri waliyoifanya kwa mwaka 2003/2004
kwa Kamati yangu kila ilipokutana au kutembelea miradi yao kwa nia ya kujifunza na
kupata hali halisi ya utendaji wao. Ziara na mikutano hiyo imeielimisha Kamati yetu
kwa kiwango kikubwa sana na kuiwezesha kuishauri Serikali ipasavyo.

Mheshimiwa Spika, naomba kuwasilisha na naunga mkono hoja. Ahsante sana.
(Makofi)

MHE. BAKARI SHAMIS FAKI - MSEMAJI MKUU WA UPINZANI
KWA WIZARA YA MAWASILIANO NA UCHUKUZI: Mheshimiwa Spika, awali
ya yote, ningependa kukushukuru sana kwa kunipa fursa hii ili niweze kuwasilisha
maoni ya Kambi ya Upinzani kuhusu Mpango wa Maendeleo na makadirio ya matumizi
ya fedha kwa Wizara ya Mawasiliano na Uchukuzi kwa mwaka 2004/2005, kwa mujibu
wa Kanuni za Bunge Kifungu cha 43(5)(b)(c), Toleo la 2004.

Mheshimiwa Spika, kwa niaba yangu na Wananchi wa Jimbo la Ole, ninapenda
kuwapa pole, familia ya Marehemu Mheshimiwa Yete Mwalyego, aliyekuwa Mbunge wa
iliyopita. Vile vile ninawapa pole Mheshimiwa Dr. Abdallah Kigoda na Mheshimiwa
Dr. Aisha Kigoda, kwa kufiwa na baba yao hivi karibuni. Aidha, ninawapa pole
Mheshimiwa Dr. Lawrence Gama, Mbunge wa Songea Mjini na Mheshimia Parmukh
Sing Hoogan, Mbunge wa Kikwajuni, kwa kufiwa na watoto wao. Ninawapa pole pia
wale wote waliofikwa na masahibu mbalimbali kama vile ajali na kadhalika.

Mheshimiwa Spika, kumekuwa na mizozo kadhaa katika Shirika la Reli
inayohusisha wafanyakazi na Menejimenti kuhusiana na zaidi, maslahi ya wafanyakazi.
Wafanyakazi wamewahi kugoma, kujitahidi kushinikiza kufanyiwa kazi madai yao. TRC
ni Shirika nyeti kwa uchumi na hata umoja wa Taifa letu na chochote kinacholitikisa
Shirika hili kinagusa maslahi ya Watanzania wote. Serikali na Menejimenti ya 7RC ni
lazima sasa watafute kisayansi na siyo kijazba, chanzo sahihi cha migogoro inayolipuka
mara kwa mara ndani ya Shirika hili.

Mheshimiwa Spika, wafanyakazi kugoma si uhaini, bali ni haki yao ya
kidemokrasia. Kugoma ni dalili tu ya tatizo la msingi lililojificha n